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I. Vorwort

Diese Untersuchung baut zum Grof3teil auf die vorangegangenen Verkehrliche Untersuchung vom
03.05.2021 auf. Im Zuge der frithzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit und Behérden sind im
vorangeschrittenem Planungsprozess neue Anforderung an die urspriingliche Untersuchung
formuliert worden, welche in dieser Neufassung Beriicksichtigung findet. Konkret wurden die drei
folgenden Aufgabenpunkte benannt:

- Auswirkung eine Erweiterung der Schule von einer dreiziigigen zu einer vierziigigen Schule
auf das Verkehrsaufkommen und der Leistungsfdhigkeit der betrachteten Knotenpunkte.

- Implementierung der aktualisierten Verkehrsdaten gemdfs der Verkehrserhebung vom
11.05.2023 aus der Ergebnisdokumentation der Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft
vom 01.06.2023.

- Beriicksichtigung der Verldngerung der Warschauer Strafle und des dadurch neu
entstandenen Knotenpunktes Woltersdorfer Strafie/ Warschauer StrafSe.

Die urspringliche Untersuchung wird in ihrem grundlegenden Aufbau beibehalten und lediglich
hinsichtlich der neu berechneten Ergebnisse aktualisiert. Sollten sich neue Schlussfolgerungen oder
Empfehlungen ergeben, sind diese hervorgehoben und nachstehend zusammengefasst:

- Erhohung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens infolge einer 4-zligigen Schule um ca. 400
Pkw-Fahrten am Tag gegentiiber 300 Pkw-Fahrten am Tag bei einer 3-zligigen Schule.

- Das Verkehrsaufkommen der neuen Verkehrserhebung vom 11.05.2023 fallt in der Summe
geringer aus als das urspriinglich angesetzte Verkehrsaufkommen vom 28.10.2015. Das
zusatzliche Verkehrsaufkommen infolge des geplanten Neubaus von Wohngebauden im
Untersuchungsgebiet wurde zu der Verkehrserhebung vom 11.05.2023 hinzuaddiert.

- Infolge des fiir die Prognose zu Grunde liegenden, geringeren Verkehrsaufkommens fallt
die HBS-Bewertung des SZP3 (Spéatspitzenstunde) besser als in der vorherigen Bewertung
aus.

- Die Verlangerung der Warschauer Stralle mit Anschluss an die Woltersdorfer StraBe fiihrt
zu einer geringfligig verdnderten Verkehrsaufteilung am Knotenpunkt Riidersdorfer
Strale/ Berliner StraRe — Woltersdorfer StraRe. Diese Verdnderung hat keinen negativen
Einfluss auf die Leistungsfahigkeit an dem Knotenpunkt.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die gednderte Datengrundlage zu keiner
weiteren Verringerung der Leistungsfahigkeit an den beiden untersuchten Knotenpunkten fiihrt.
Die in der vorangegangenen verkehrlichen Untersuchung vom 03.05.2021 formulierte
Empfehlung behilt in allen Punkten ihre Giiltigkeit.
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Land Brandenburg - Landkreis Oder Spree — Schéneiche bei Berlin Verkehrliche Untersuchung

Schéneicher StraBe/ Riidersdorfer StraRe/ Berliner StraRe Neufassung 2023

1. Aufgabenstellung

Fir die Planung einer weiterflihrenden Schule und deren Anbindung an das Ubergeordnete
StraBennetz sollen die Auswirkungen auf den Verkehrsablauf fiir die angrenzenden StralRen und
Knotenpunkte untersucht werden. Hierbei sind die Knotenpunkte Schoneicher Strale/
Rudersdorfer StralRe und Riidersdorfer StraRe/ Berliner Strale zu betrachten. Daflr ist das aktuelle
Verkehrsaufkommen an diesen Knotenpunkten zu ermitteln, sowie das in Folge des neuen
Schulstandorts entstehende Verkehrsaufkommen zu prognostizieren. Ziel dieser Untersuchung ist
es, eine Aussage darlber zu treffen, ob fir einen leistungsfahigen Verkehrsablauf Anpassungen an
den Knotenpunkten notwendig werden.

2. Untersuchungsgebiet

Der gewadhlte Untersuchungsraum (siehe Abbildung 1) erstreckt sich vom silidlichen Ende des
geplanten Schulstandortes bis zur nérdlichen Anbindung an dem signalisierten Knotenpunkt
Schoéneicher Strale/ Hohes Feld - Riidersdorfer StralRe. Die vorhandene Lichtsignalanlage (LSA) ist
mit Detektoren fiir einen verkehrsabhangigen Betrieb ausgeristet. Des Weiteren verkehrt dort die
Tramlinie 88, welche unmittelbar am Knotenpunkt in der Kalkberger StraRe eine Haltestelle anféhrt.
Die beiden zu untersuchenden Knotenpunkte sind rot eingekreist. Neben dem gekennzeichneten
Schulstandort, dessen Hauptanbindung Gber die Woltersdorfer Stralle erfolgen soll, ist in dem
Untersuchungsgebiet perspektivisch auch noch eine Verdichtung der Wohnnutzung geplant. Auf
den dafiir vorgesehenen Flachen, welche in der Abbildung gelb markiert sind, sollen zukiinftig
Wohnungen fiir ca. 380 Bewohner entstehen. Infolgedessen wurde in der Prognose ein zusétzliches
werktagliches Verkehrsaufkommen von 580 Kfz/24h ermittelt. In der zugrunde liegenden
Untersuchung ist jedoch urspriinglich von drei Flichen ausgegangen worden. (1 S. 8 f.) In dem zur
Aufstellung beschlossenen Bebauungsplan Nr. 25/19 "Weiterfiihrende Schule" Bebauungsplan ist
auf einer der drei Flachen nun eine Grinanlage geplant. Folglich reduziert sich die Anzahl méglicher
Wohneinheiten und der durch diese induzierten Verkehre.

A p v g
s % b 4 Frres a

Abbildung 1 - Untersuchungsgebiet und betrachtete Knotenpunkte, Karte genordet (9)
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Land Brandenburg - Landkreis Oder Spree — Schéneiche bei Berlin Verkehrliche Untersuchung

Schoéneicher StralRe/ Ridersdorfer StralRe/ Berliner StraRe Neufassung 2023

3. Datengrundlage

Als Grundlage fiir die verkehrliche Untersuchung dienen die vom LS Brandenburg zu Verfligung
gestellten Verkehrstechnischen Unterlagen (VTU) der LSA Schoneicher StraRe/ Hohes Feld-
Riadersdorfer Strafle vom 02.08.1999 (2 S. 18 f.) und der dazugehdorige Signallageplan. Fir den
Signallageplan ist kein Ausgabedatum angegeben. Das aktuelle Verkehrsaufkommen an dem
Knotenpunkt wird aus der ,Ergebnisdokumentation - Verkehrserhebung zum B-Plan 25/19 der
Gemeinde Schéneiche Berlin“ iibernommen (3 S. 14) und um das zusatzliche Verkehrsaufkommen
infolge der geplanten Wohngebiete gemaB der ,Verkehrstechnischen Untersuchung zum
Knotenpunkt ,Gratzwalde” in Schéneiche bei Berlin“ vom 28.10.2015 erhoht. (1 S. 11 ff.).
Diesbeziglich wird auf den unter Kapitel 2 erwdhnten Sachverhalt hingewiesen. Im Sinne einer
besseren Nachvollziehbarkeit werden die Verkehrsmengen aus der Untersuchung (1) unverandert
beibehalten. Das im Rahmen dieser Untersuchung prognostizierte Verkehrsaufkommen ist folglich
tendenziell etwas zu hoch.

Des Weiteren flieBen vom Architekturbliro mayerwittig, welches fir die Erstellung des
Bebauungsplanes fir die weiterflihrende Schule beauftragt ist, die gemaR Anlage 3 vorgesehene
aktuelle Flachenermittlung ,Gymnasium“ des Schulstandortes mit ein (Stand 29.04.2022). (4)
Hierriber kann mit Hilfe aktueller technischer Regelwerke und Leitlinien das zusatzlich entstehende
Verkehrsaufkommen abgeschatzt werden. Diese Untersuchung stitzt sich dabei auf die
statistischen Orientierungswerte, welche von der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV) in den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
(Ausgabe 2006) aufgefiihrt werden. Abbildung 2 zeigt einen Ausschnitt aus dem Bebauungsplan,
auf welchem das Schulgrundstiick und die angrenzende Griinflaiche mit einem kleinen Platzbereich
dazwischen zu sehen ist. Die fiir die Prognose des zusatzlichen Verkehrsaufkommens angesetzten
Planungskennwerte sind in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrt. Hierbei wird auf das in der
Voruntersuchung zum Bebauungsplan 25/19 erarbeitete Konzept und den darin enthaltenen
GréRenangaben Bezug genommen.

Tabelle 1- Planungskennwerte "Weiterfiihrende Schule" (4)

3-ziigig 4-ziigig
Grundstiicksflache, ist 18.380 m2 18.380 m2
notwendige Netto-Grundstiicksflache (*) 13.891 m2 15.887 m2
Grundflache (Schule) (*) 2.134 m? 2.694 m?
Grundflache (Sporthalle) 1.656 m? 1.656 m?
Geschossflache (GF) 6.403 m? 8.081 m2
maximale Schiileranzahl 540 720
Anzahl Pkw-Stellplitze 36 48

(*) — Bei einer angenommenen 3-Geschossigkeit des Schulgebiudes
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Land Brandenburg - Landkreis Oder Spree — Schéneiche bei Berlin Verkehrliche Untersuchung

Neufassung 2023

Schéneicher StraBe/ Riidersdorfer StraRe/ Berliner StraRe
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Abbildung 2 — ErschliefSungs- und Nutzungsschema, genordet, 0.M. (4)
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Land Brandenburg - Landkreis Oder Spree — Schéneiche bei Berlin Verkehrliche Untersuchung

Schoéneicher StralRe/ Ridersdorfer StralRe/ Berliner StraRe Neufassung 2023

4. Methodik

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit erfolgte flr die maRgebliche Frith- und Nachmittagsstunde,
gemall dem HBS 2015. Die vollstdndigen Berechnungen sind der Anlage zu entnehmen.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Die Bewertung der Knotenpunkte erfolgt i.d.R. gemaR dem Handbuch fir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015), Kapitel 5 fir Knotenpunkte und Einmiindungen ohne
Lichtsignalanlage mit Vorfahrtsbeschilderung.

Hierbei wird zunachst die Kapazitdt der wartepflichtigen Verkehrsstrome in Abh&ngigkeit vom
Verkehrsaufkommen entlang der HauptstralRe bestimmt, woraus die mittlere Wartezeit fiir die
jeweiligen Verkehrsstrome auf Basis der Kapazitatsreserve ermittelt wird. Anhand dieser mittleren
Wartezeit wird die entsprechende Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) fiir den untersuchten
Knotenpunkt bestimmt. Dieses Verfahren setzt dabei voraus, dass die Kreuzung mit
Vorfahrtsbeschilderung ausgestattet ist. (5 S. S5-2)

Fir Kreuzungen mit der Regelungsart ,rechts-vor-links“ ist im HBS ein weiteres Verfahren
vorgesehen. Da es in diesem Fall keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstrémen gibt, wird
auf die Berechnung einer Kapazitat verzichtet. Stattdessen wird die groRte mittlere Wartezeit einer
Zufahrt in Abhangigkeit von der Gesamtverkehrsstarke bestimmt. (5 S. S5-48).

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

An der zu betrachtenden LSA erfolgt die Bewertung gemaR HBS 2015, Kapitel 4. Die Bewertung
betrachtet die aktuellen Signalzeitenpldne gemaR der vom LS Brandenburg zu Verfligung gestellten
Verkehrstechnischen Unterlagen. Fiir die Beurteilung der Signalzeitenpldane (SZP) werden folgende
Bewertungskriterien je Knotenpunktzufahrt betrachtet:
— der Auslastungsgrad x
— Betrdgt der Auslastungsgrad x (Verhdltnis der vorhandenen Verkehrsstérke zu der Kapazitdt
der jeweiligen signalisierten Zufahrt) mehr als 1,0, ist die vorhandene Verkehrsstérke héher
als die theoretisch maximale mdégliche Verkehrsstéirke. Ab diesem Zeitpunkt ist die
betroffene Zufahrt nicht mehr leistungsfdhig.
— die mittlere Wartezeit t,, in Sekunden
- Qsv
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Land Brandenburg - Landkreis Oder Spree — Schéneiche bei Berlin Verkehrliche Untersuchung

Schéneicher StraBe/ Riidersdorfer StraRe/ Berliner StraRe Neufassung 2023

Bei der Berechnung der Sattigungsverkehrsstirke qs (= theoretische Verkehrsstiarke bei einer
Stunde Griinzeit) wurden folgende Ansatze getroffen:

— Geradeausfahrstreifen: gs = 2000 Fz/h
— Abbiegefahrstreifen: qs=1860 Fz/h

— Mischfahrstreifen: anteilsméaRige Berechnung hinsichtlich der Verkehrsverteilung

Tabelle 2 - Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs

Qualitatsstufe Zuldssige mittlere Wartezeit [t.] in Sekunden
A <=20
B <=35
Cc <=50
D <=70
E >70
P QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte
Verkehrsstarke q Giber der Kapazitat C liegt (q > C)
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Land Brandenburg - Landkreis Oder Spree — Schéneiche bei Berlin Verkehrliche Untersuchung

Schéneicher StraBe/ Riidersdorfer StraRe/ Berliner StraRe Neufassung 2023

5. Prognose Verkehrsaufkommen

5.1. Ermittlung der Verkehrserzeuger

Da es sich bei dem Vorhaben um den Neubau einer weiterfiihrenden Schule handelt, entsteht der
Uberwiegende Anteil an Kfz-Fahrten durch Bring- und Hohlverkehre und dem Beschiaftigtenverkehr.
Der Bring- und Hohlverkehr spielt aufgrund des Alters der Schiler theoretisch nur eine
untergeordnete Rolle. Die Ermittlung der Beschéaftigten kann nadherungsweise Uber die
Geschossflachenzahl erfolgen.

Geschossflache Richtwert Beschiftigte

0,5- 1,5 je 100 m% (6 S. 16 Tab 3.6)

3-ziigig 8.003 m? 80

- 1,0 je 100 mZGF T
4-ziigig 9.681 m? 97

Als maximale Schileranzahl wurde seitens des Architekturbiliros im Rahmen der Anlaufberatung
vom 19.08.2020 der Wert von 540 (3-zligig) Schiilern genannt. Fiir eine 4-ziigige Schule lage die
Schiileranzahl bei maximal 720. (4) Unter Annahme des vom FGSV genannten Orientierungswert
fur den Bring- und Hohlverkehr von weniger als 10% der Schiler, miissen maximal 54 bzw. 72
Schiler gebracht/ abgeholt werden. (6)

5.2. Ermittlung des Beschiftigtenverkehrs

Neben der Anfahrt mit einem Kfz kann der Schulstandort auch zu Ful3, mit dem Fahrrad oder lber
die Tram erreicht werden. Im Hinblick auf den Beschaftigtenverkehr kann folglich davon
ausgegangen werden, dass nicht alle Beschaftigten mit dem Kfz zur Arbeit fahren. Hinsichtlich dem
Modal Split im Untersuchungsgebiet, welcher die Verkehrsmittelwahl der Bevélkerung beschreibt,
dient die statistische Erfassung ,,Mobilitat in Stadten - SrV 2018“ der TU Dresden als Orientierung.
Hinsichtlich der Raumordnung wird Schoéneiche hier als Mittelzentrum eingestuft. Fir diese
Einstufung ergibt sich der in Abbildung 3 gezeigte Modal Split fir den Wegzweck ,Eigener
Arbeitsplatz” (7 S. 4). Folglich kann angenommen werden, dass von den 80 bis 97 Beschiftigten
63% mit dem Kfz zur Arbeit gelangen. Dies ergibt somit rund 51 bis 62 Beschaftigte.

Uber diese Anzahl lassen sich nun die
werktaglichen im motorisierten
Individualverkehr (MIV) erfolgten
Fahrten bestimmen. Dies erfolgt unter
dem Richtwert, dass jeder Beschaftigter
im Mittel 2,5 Wege zuricklegt. (6 S. 28)
Dariber ergeben sich ca. 128 bzw. 155
von den Beschaftigten getdtigte MIV-
Fahrten je Werktag. Da bspw. die

Lehrkrafte voneinander abweichende
Arbeitszeiten haben, konnen Fahr- mzuFul mFahrrad mOV mMIV

gemeinschaften fiir den Beschaftigten- apbildung 3 - Modal Split Mittelzentren mit flacher Topographie,
verkehr tendenziell eher ausgeschlossen  Wegzweck: Eigener Arbeitsplatz
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Land Brandenburg - Landkreis Oder Spree — Schéneiche bei Berlin Verkehrliche Untersuchung

Schoéneicher StralRe/ Ridersdorfer StralRe/ Berliner StraRe Neufassung 2023

werden, was sich dann in einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,0 widerspiegelt. Dieser Wert gibt an,
wie viele Personen sich fiir einen gemeinsamen Weg ein Pkw teilen. Hierdurch entspricht die Anzahl
an werktaglichen Pkw-Fahrten den zuvor ermittelten MIV-Fahrten. In Tabelle 3 sind die einzelnen
Rechenschritte zusammengefasst. Neben den Pkw-Fahrten im Beschéaftigtenverkehr sind noch jene
aus dem Bring- und Hohlverkehr zu bestimmen. Dies erfolgt im nachfolgenden Abschnitt in einem
ahnlichen Vorgehen.

Tabelle 3 - Berechnung der werktcglichen Pkw-Fahrten im Beschdftigtenverkehr

Kennwerte Berechnung Teilergebnis
80 Beschaftigte o
. 0,63 x 80 51 Beschaftigte
Modal Split MIV: 63%
20 |51 Beschéftigte
20 L 2,5x51 128 MIV-Fahrten
N |2,5 Wege/Beschaftigten
' N Y
Pkw-Besetzungsgrad = 1,0 128/1,0 128 Pkw-Fahrten
97 Beschiftigte o
. 0,63 x97 62 Beschaftigte
Modal Split MIV: 63%
@ | 62 Beschéftigte
0 L 2,5x62 155 MIV-Fahrten
N |2,5 Wege/Beschiftigten
£
Pkw-Besetzungsgrad = 1,0 155/1 155 Pkw-Fahrten

5.3. Ermittlung des Bring- und Hohlverkehrs

Gegenliber dem Beschaftigtenverkehr unterscheidet sich der Bring- und Hohlverkehr dahingehend,
dass die mittlere Weghdufigkeit mindestens 4,0 Wege/Schiler betragt, da der Elternteil
unmittelbar nach dem Absetzen des Schiilers wieder von der Schule aus weiterfahrt. Da ein
Elternteil teilweise auch mehrere Schiler bring/abholt, kann der Pkw-Besetzungsgrad fir diesen
Wegzweck Uber 1,0 betragen. Dieser wird hierflir mit 1,3 festgelegt und entspricht damit dem
mittleren Pkw-Besetzungsgrad in Mittelzentren. (7 S. 2) Dieser ist in der Berechnung fiir die Pkw-
Fahrten infolge des Bring- und Hohlverkehrs anzusetzen. Bei der im Kapitel 5.1 genannten Anzahl
von 51 bzw. 72 Schiilern handelt es sich um die Obergrenze. Mit hoher Wahrscheinlichkeit ist der
tatsdchliche Wert geringer. Fir die Prognose des zusatzlichen Verkehrsaufkommens wird hier
jedoch vom schlimmsten Fall ausgegangen, um in den anschlieBend zu fihrenden HBS-
Bewertungen mogliche Problemstellen an den Knotenpunkten besser erkennen zu kénnen.
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Land Brandenburg - Landkreis Oder Spree — Schéneiche bei Berlin Verkehrliche Untersuchung

Schéneicher StraBe/ Riidersdorfer StraRe/ Berliner StraRe Neufassung 2023

Tabelle 4 - Berechnung der werktdglichen Pkw-Fahrten im Bring- und Hohlverkehr

Kennwerte Berechnung Teilergebnis
540 Schiiler .
o 0,10 x 540 54 Schiiler
Anteil Bringen/Hohlen: 10%
20 154 Schiiler
20 . 4,0x 54 216 MIV-Fahrten
N |4 Wege/Schiler
'
Pkw-Besetzungsgrad = 1,3 216 /1,3 166 Pkw-Fahrten
720 Schiiler .
o 0,10 x 720 72 Schiiler
Anteil Bringen/Hohlen: 10%
20 172 Schiiler
2 . 4,0x72 288 MIV-Fahrten
N |4 Wege/Schiler
£ o
Pkw-Besetzungsgrad = 1,3 288/1,3 222 Pkw-Fahrten

5.4. Ermittlung der maRgeblichen Spitzenstunde

Uber die in Abbildung 4 und Abbildung 5 dargestellten Tagesganglinie ldsst sich das
Verkehrsaufkommen fiir die maBgebenden Hauptverkehrszeiten und den jeweiligen Fahrtzweck
bestimmen. Diese geben die prozentuale Verteilung des Verkehrsaufkommens lber den Tag,
differenziert in Quell- und Zielverkehr, wieder. Die fir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens
gewdhlten Datensatze sind in den Diagrammen entsprechend beziffert.
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Schéneicher StraBe/ Riidersdorfer StraRe/ Berliner StraRe Neufassung 2023
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Unter der Vereinfachung, dass alle Fahrten zum Schulstandort diesen auch lber den Tag verteilt
wieder verlassen, entspricht der Zielverkehr (Z) dem Quellverkehr (Q). Die zuvor ermittelten Pkw-
Fahrten sind dementsprechend zu halbieren, bevor diese mit der prozentualen Verteilung
multipliziert werden. Beim Bring- und Hohlverkehr ist hierbei zu beachten, dass dieser innerhalb
einer Stunde als Quell- und Zielverkehr auftritt und das jeweils einmal in der Friihspitzen- und
Nachmittagsspitzenstunde. Daher ist bei der Berechnung der Stundenwerte darauf zu achten, die
ermittelten 166 bzw. 222 Pkw-Fahrten, vor der Multiplikation mit der prozentualen Verteilung, zu
vierteln. Darliber ergibt sich fir die vierziigige Schule ein prognostiziertes zuséatzliches
Verkehrsaufkommen von 24 + 43 = 67 Kfz/h in der Frihspitze und 21 + 22 = 43 Kfz/h wahrend der
Nachmittagsspitze. In den nachstehenden Tabellen ist die Berechnung sowohl fir die dreiziigige
(Tabelle 5 und Tabelle 6) als auch fiir die vierziigige Schule aufgefiihrt (Tabelle 7 und Tabelle 8).

Tabelle 5 - Berechnung Quell- und Zielverkehr (3-ziigig)

Beschaftigtenverkehr Bring-Hohl-Verkehr
S Pkw-Fahrten 128 Kfz/24h (vgl.5.2) 166 Kfz/24h (vgl. 5.3)
Q=2 64 Kfz/24h je Richtung 44 Kfz/24h je Richtung
Uhrzeit Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
07:00 - 08:00 4,50 % 28,70 % 37,20 % 37,20 %
=3 =18 =15 =15
18,00 % 3,00 %
13:00 - 14:00 11,75 % 13,40 %
+3,00 % +18,00
=8 =9 =8 =8
8,85 % 4,80 %
17:00 - 18:00 13,75 % 1,00 %
+4,80 % +8,85 %
=9 =1 =6 =6

AbschlieBRend wird der Bring- und Hohlverkehr und der Beschéftigtenverkehr fiir die oben
aufgefiihrten Zeitraume addiert und dann die malRgebende Spitzenstunde bestimmt.

Tabelle 6 - Ermittlung mafsgebende Belastung wdhrend der Hauptverkehrszeiten (3 ziigig)

Beschaftigtenverkehr Bring-Hohl-Verkehr Summe
Uhrzeit Quellverkehr  Zielverkehr Quellverkehr  Zielverkehr
07:00 - 08:00 3 15 qq=18
18 15 qz=33
13:00 - 14:00 8 8 ga=16
9 8 qz=17
17:00 - 18:00 9 6 go=15
1 6 q:=7
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Neufassung 2023

Tabelle 7 - Berechnung Quell- und Zielverkehr (4-ziigig)

Beschaftigtenverkehr

Bring-Hohl-Verkehr

> Pkw-Fahrten

155 Kfz/24h (vgl.5.2)

222 Kfz/24h (vgl. 5.3)

Q=2 78 Kfz/24h je Richtung 56 Kfz/24h je Richtung
Uhrzeit Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
07:00 - 08:00 4,50 % 28,70 % 37,20 % 37,20 %
=3 =22 =21 =21
13:00 - 14:00 11,75 % 13,40 % 18,00% 3,00%
+3,00 % + 18,00
=9 =10 =12 =12
17:00 - 18:00 13,75 % 1,00 % 8,8>% +80%
+4,80 % +8,85%
=11 =1 =8 =8
Tabelle 8 - Ermittlung mafigebende Belastung wihrend der Hauptverkehrszeiten (4 ziigig)
Beschaftigtenverkehr Bring-Hohl-Verkehr Summe
Uhrzeit Quellverkehr  Zielverkehr Quellverkehr  Zielverkehr
07:00 - 08:00 3 qa=24
22 21 qz=43
13:00 - 14:00 9 qo=21
10 12 qz=22
17:00 - 18:00 11 9a=19
1 8 q:=9

5.5. Rdumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

An der fir die ErschlieBung der Schule vorgesehenen Woltersdorfer StraRe schlieBen in dem
Untersuchungsgebiet zwei weiterfilhrende StralRen an, Uber welche der MIV sich in das
Ubergeordnete StraRennetz verteilen kann. Neben der Riidersdorfer StraBe kdnnte der MIV noch
die Prager Stralle nutzen. Die Prager StraBe lasst sich gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstralen als eine WohnstraRe definieren (8 S. 38). Neben der ErschlieBungsfunktion der
angrenzenden Ein- und Mehrfamilienhduser erfolgt Gber die Prager Strale auch der Bring- und
Hohlverkehr fiir die Schiiler der Bruno-Hans Biirgel Grundschule.
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Die Ridersdorfer StraRe kdnnte auch noch unter die Definition einer Wohnstrale fallen. Durch ihre
direkte Anbindung an die Schdneicher StralRe hat die Ridersdorfer StralRe gegenilber der Prager
StraRe jedoch die groRere ErschlieBungsfunktion und ist entsprechend als Sammelstralle deklariert.
Folglich ist davon auszugehen, dass Verkehre, welche vom geplanten Schulstandort aus kommen
und als Ziel Berlin oder Riidersdorf haben, lberwiegend Uber die Ridersdorfer StraRRe fahren
werden. Der Anteil des MIV der (iber die Prager fahrt, wird im Rahmen dieser Untersuchung daher
als vernachldssigbar klein angesehen. Da zudem die Hauptanbindung des geplanten
Schulstandortes Uber die Woltersdorfer StralRe erfolgen soll, wird hinsichtlich der Verteilung des
prognostizierten Verkehrsaufkommens vereinfacht angenommen, dass dieses ausschlieBlich Gber
den Knotenpunkt Riudersdorfer StraRe/ Berliner StraBe fahrt. An diesem Knotenpunkt verteilt sich
der prognostizierte Verkehr anschlieBRend analog zu den im Rahmen einer Verkehrszahlung
(zahlung durch Converplan am 27.10.2020; siehe Anhang B-1 und B-4) erfassten Verkehrsstrome.

Die in der Zwischenzeit umgesetzte Verliingerung der Warschauer Strafie, welche nun an der
Woltersdorfer Strafie anschliefit, spielt fiir das infolge des geplanten Schulstandortes zusdtzliche
Verkehrsaufkommen nur eine untergeordnete Rolle. Es kann davon ausgegangen werden, dass
die Anlieger aus der Warschauer Strafle in Richtung der Schéneicher Strafie an dem Knotenpunkt
Riidersdorfer Strafse/ Berliner Strafie — Woltersdorfer Strafie nun iiber die Woltersdorfer Strafie
in die Riidersdorfer Strafie einbiegen. Zuvor fuhr ein Teil dieses Verkehrsaufkommens iiber die
Stockholmer StrafSe. Das an den Knotenpunkt in Summe auftretende Verkehrsaufkommen bleibt
jedoch durch die Verldéingerung der Warschauer StrafSe unverdndert. Dieser Sachverhalt wird bei
den iiberarbeiteten Strombelastungspldnen mitberiicksichtigt, indem das Verkehrsaufkommen
an Rechtsabbiegern aus der Woltersdorfer Strafie erhéht und dass des Geradeausverkehrs aus
der siidwestlichen Riidersdorfer Strafie zum gleichen Teil verringert wird.

Die Strombelastungspldne fiir die betrachteten Hauptverkehrszeiten sind den Anlagen zu
entnehmen. Diese sind sowohl fiir die Bestandssituation als auch fiir die Prognose enthalten.

6. Bewertung der Knotenpunkte

6.1. Schéneicher StraBe/ Hohes Feld - Riidersdorfer StraRe

Die Ergebnisse aus den HBS-Bewertungen lassen darauf schlieRen, dass sich an der LSA auch mit
dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen ein ausreichend leistungsfahiger Verkehrsablauf einstellt. In
der Tabelle 9 und Tabelle 10 sind die Ergebnisse fur die Bestandssituation mit der Prognose
gegenlibergestellt. Es ergibt sich lediglich in der Spatspitze fiir die Signalgruppe K2 einer Abnahme
der QSV von,,B“ auf,,C“, was auf die geringe Zunahme der mittleren Wartezeit von sechs Sekunden
zurickzufihren ist. Es ist jedoch hervorzuheben, dass das Berechnungsverfahren nach dem HBS
2015 den Einfluss blockierender Linksabbieger unter Umstanden nicht ausreichend stark
beriicksichtigt. Insbesondere wahrend der Nachmittagsspitze weichen die Berechnungs-ergebnisse
von der aktuellen Vor-Ort-Situation ab. Aufgrund des geringen Aufstellbereichs fiir Gber K2
fahrende Linksabbieger, wird der nachfolgende Verkehr unter Umstanden schon direkt nach
Freigabebeginn blockiert. Je nach Auftreffen der Linksabbieger stellt sich fiir die betrachtete Zufahrt
eine andere Kapazitat ein.
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Da die LSA jedoch verkehrsabhangig mit Stauschleifen betrieben wird, ist es wahrscheinlich, dass
sich ein potenzieller Riickstau nach wenigen Umldufen wieder auflost. Fir die kritische
Signalgruppe K2 wurde im Jahr 2012 der im verkehrsabhéngigen Betrieb mégliche Nachlauf erhoht.
Sollte der Riickstau in dieser Zufahrt in Folge der zuséatzlichen Linksabbieger starker zunehmen als
es die aktuelle Untersuchung vermuten lasst, ware eine Anpassung der SZP3 denkbar. Hierbei
konnte die Umlaufzeit geringfligig erhoht und ein langerer Nachlauf fiir K2 vorgesehen werden. In
diesem Zusammenhang ware dann auch die Installation eines Rdumsignals ratsam. Ein Entwurf
eines angepassten SZP3 liegt den Anlagen bei. Der Entwurf sieht dabei eine Erhéhung der
Umlaufzeit auf 80 Sekunden, eine Verlangerung des Nachlaufes von K2 und die Freigabe eines KL-
Signals vor.

Tabelle 9 - Zusammenfassung HBS-Bewertung LSA Schéneicher Straf3e/ Hohes Feld - Riidersdorfer StrafSe, Friihspitze

2usatzlicher Sdttigungsgrad [-] mittlere Wartezeit [s] Qsv
SG | Verkehr [Kfz/h]
Friihspitze AGS Prognose AGS Prognose AGS Prognose
K1 9 0,51 0,57 38 42 C C
K2 9 0,46 0,49 22 23 B B
K3 17 0,35 0,48 25 28 B B
K4 8 0,54 0,56 26 27 B B

* SG = Signalgruppe; AGS = Ausgangssituation;

Prognose = Verkehrserhebung 2023+zusatzlicher Verkehr Schulneubau+ zusatzliche Einwohner durch Baugebiete

Tabelle 10 - Zusammenfassung HBS-Bewertung LSA Schéneicher Strafse/ Hohes Feld - Riidersdorfer Strafse, Spéitspitze

zusdtzlicher Sdttigungsgrad [-] mittlere Wartezeit [s] Qsv
SG | Verkehr [Kfz/h]
Spdtspitze AGS Prognose AGS Prognose AGS Prognose
K1 4 0,37 0,41 29 30 B B
K2 7 0,69 0,78 33 42 B C
K3 15 0,35 0,43 26 28 B B
K4 4 0,70 0,71 33 34 B B

* SG = Signalgruppe; AGS = Ausgangssituation,

Prognose = Verkehrserhebung 2023+zusatzlicher Verkehr Schulneubau+ zusatzliche Einwohner durch Baugebiete

6.2. Riidersdorfer StraBe/ Berliner StraRe

Wahrend der durchgefiihrten Verkehrszahlung traten an dem Knotenpunkt in der Summe ca.
300 — 400 Fahrzeuge/h auf. Die am starksten belastete Zufahrt ist mit 106 bzw. 165 Kfz/h dabei die
nordliche Riudersdorfer StraBe. Allgemein fillt das Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt
relativ gering aus. Dies spiegelt sich auch in den HBS-Bewertungen wider, in welchen jede Zufahrt
die QSV , A“ erreicht. In den HBS-Bewertungen fiir den prognostizierten Verkehr bleibt die QSV A
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erhalten. Flir den Regelfall kann somit von einem leistungsfahigen Verkehrsablauf an dem
Knotenpunkt ausgegangen werden.

7. Zusammenfassung und Empfehlung

Die verkehrliche Untersuchung zur Anbindung des geplanten Schulstandortes lasst darauf
schlieBen, dass das zusatzliche Verkehrsaufkommen in der Summe rund 300 bis 400 Kfz-Fahrten
am Tag betragt. Zu diesem Verkehrsaufkommen ist noch jenes zu addieren, welches infolge der
geplanten Wohnbebauung entsteht. Dieses wurde in der dafiir erstellten Verkehrsuntersuchung
auf 540 Kfz/24h beziffert. (1 S. 9) In Summe bewegt sich somit das durchschnittliche werktagliche
Verkehrsaufkommen in einer GréRenordnung von 940 Kfz/24/h. Bezogen auf die maRgebenden
Stunden wahrend den Hauptverkehrszeiten, fallt die prognostizierte Belastung an den
Knotenpunkten gegeniliber der Bestandsbelastung jedoch nur geringfligig hoher aus.

An dem Knotenpunkt Ridersdorfer StraBer/ Berliner StraRe sind keine Einschrinkungen
hinsichtlich des Verkehrsablaufes zu erwarten. An der LSA Schoneicher StraBe/ Hohes Feld -
Riadersdorfer Stralke ist die Situation aufgrund der beengten Platzverhaltnisse im Knoteninnenraum
schwieriger zu beurteilen. GemaR den HBS-Bewertungen reichen die Kapazitatsreserven an der LSA
aus, damit der Verkehrsablauf auch mit dem zusatzlichen Verkehr leistungsfahig bleibt.

Allerdings kommt es schon im Bestand gelegentlichen zu einem Riickstau entlang der Schoneicher
StraRe, welcher durch sich im Knoteninnenraum aufstellende Linksabbieger hervorgerufen wird.
Dieser Sachverhalt kann sich durch den zusatzlichen Verkehr geringfligig verstarken. Eine genaue
Aussage darliber, wie stark die mittlere Wartezeit an dem Knotenpunkt ansteigen kdnnte, ist nur
bedingt moglich. Dies hdangt maRgeblich davon ab, wann potenzielle Linksabbieger auf der
Schoneicher StraRe auftreffen. Perspektivisch konnte (iber eine nachtragliche Justierung der VA-
Steuerung der LSA das beschriebene Problem verringert werden. Eine bauliche Anpassung
erscheint im Hinblick auf die nur geringe Zunahme des Verkehrs hingegen vorerst nicht notwendig.
Da es sich bei der angesetzten Verkehrsverteilung an der LSA lediglich um eine Prognose handelt,
kann die tatsachliche Verteilung am Knotenpunkt nach Er6ffnung des Schulstandortes gegentiber
der angesetzten Verteilung abweichen. Daher sollten mogliche steuerungstechnische Anpassungen
der LSA erst nach Inbetriebnahme des Schulstandortes, auf Grundlage von neu erhobenen
Verkehrsmengen, geplant werden.
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Strombelastungsplan - Bestand (*onverplan

L4 - -
Ingenieure

LISA

Bestand 2023 | 09:00 - 10:00 Uhr

Verkehrsmengen gemaR der Ergebnisdokumentation zur "Verkehrserhebung zum B-Plan 25/19 der Gemeinde Schdneiche bei Berlin"
vom 01.06.2023 (erstellt durch die Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft), Kaptiel 2.1.1.
Datum der Verkehrserhebung: 11.05.2023
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Strombelastungsplan - Prognose (*onverplan
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Bestand 2023 +Prognose (Wohnbebauung) | Friihspitze

Verkehrsmengen gemal der Ergebnisdokumentation zur "Verkehrserhebung zum B-Plan 25/19 der Gemeinde Schoéneiche bei Berlin"
vom 01.06.2023 (erstellt durch die Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft), Kaptiel 2.1.1.

Datum der Verkehrserhebung: 11.05.2023

Zzgl. Verkehrsaufkommen infolge gepanter Wohnbebauung gemafR Knotenstromdarstellung (Abb. 12) der Verkehrstechnischen
Untersuchung zum Knotenpunkt "Gratzwalde" der CS Planungs- und Ingenieurgesellschaft mbH vom 28.10.2015.
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Bestand 2023 +Prognose (Wohnbebauung + Schulneubau) | Friihspitze
Verkehrsmengen auf Grundlage der Prognose (Bestand 2023 + Wohnbebauung) zzgl. des zusatzlichen Verkehrs in Folge des neuen Schulstandortes.
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Bestand 2023

| 15:15 - 16:15 Uhr

Verkehrsmengen gemaR der Ergebnisdokumentation zur "Verkehrserhebung zum B-Plan 25/19 der Gemeinde Schdneiche bei Berlin"
vom 01.06.2023 (erstellt durch die Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft), Kaptiel 2.1.2.
Datum der Verkehrserhebung: 11.05.2023
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Bestand 2023 +Prognose (Wohnbebauung) | Spatspitze

Verkehrsmengen gemaR der Ergebnisdokumentation zur "Verkehrserhebung zum B-Plan 25/19 der Gemeinde Schdneiche bei Berlin"
vom 01.06.2023 (erstellt durch die Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft), Kaptiel 2.1.2.

Datum der Verkehrserhebung: 11.05.2023
Zzgl. Verkehrsaufkommen infolge gepanter Wohnbebauung gemaR Knotenstromdarstellung (Abb. 12) der Verkehrstechnischen
Untersuchung zum Knotenpunkt "Gratzwalde" der CS Planungs- und Ingenieurgesellschaft mbH vom 28.10.2015.
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Bestand 2023 +Prognose (Wohnbebauung + Schulneubau) | Spatspitze

Verkehrsmengen auf Grundlage der Prognose (Bestand 2023 + Wohnbebauung) zzgl. des zusatzlichen Verkehrs in Folge des neuen Schulstandortes.
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Signalzeitenplan und Bewertung Q‘onverplan

LISA

SZP 2 - Fruhspitzenprogramm

Signal- TU=70

gruppe FA | FE | TF O,1,0,2,0,3,0,4,0,5,0,6,0, Ausl.grad | WZ
Kt K| 62| 0| 8 2 ~ 057 | 42
K2 X| 28| 52| 24 pe = 049 | 23
K3 B[ 62 | 8 | 16 | .| 048 | 28
Ka  X| 28 | 49 | 21 i . 056 | 27
F1. x| 15| 49 | 34 " A 36
F2.1 /| 61 | 16 | 25 [ 55
F22 7| 31| o | 39 |® " 55
F3 X(| 13| 49 | 36 " A 34
F 4.1/ | 62 | 0 | 8 e 62
Fa2 1 31| o | 39 ® " 62
s2 \(| 8 |15] 7 8—1'5—

sa X /| 10| 21| 1 " L

T T T T T T T HBS 2015

Signalzeitenprogramm gemaR Verkehrsrechtlicher Anordnung der Programmanpassung
des SZP 2 (Programm 2) vom 13.02.2012.

Hinweis: Die Zwischenzeiten gemal VTU des Bestandes vom 31.08.1999 sind nicht
mit diesem Porgramm komatibel! Es kommt zu folgenden Zwischenzeitenverletzungen:
- K3 (rdumend) > F1: 1s zu kurz

- S4 (rdumend) > K2: 1s zu kurz

- S4 (rdumend) > F2.2: 1s zu kurz

Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin

Knotenpunkt | LSA Schdéneicher StralRe/ Rudersdorfer Strale

Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 17.08.2023
Bearbeiter S. Keick Abzeichnung Blatt A-7




8-V helg Bunuyolezqy Moy 'S I8jeqiesg
€202'80°L)L | wneq €20z N41 sjueleA 0€1-0z | dusBewyny
agel]S Jopopsiapny /agellS Jaydisuoyos vYS1 | Mundusjouyy

ulliag 18q ayd1auQyds ,,"11S JBHOPSIB}OAA /JISHI0ISHIM SINYDS Spualynusiis p\\“ neqnanN eloid
[ SINE|GEe SIYDNIOA SOP Bjnjssielen ASO
[w] abuejwneinels ayoiiepiop] |
[zp] PAIM USHILYISISAN JYOIU %GE UOA JIDUIBUDIS “Je)s Joule JiW Jop ‘Nejs|eWIXe| 190 Nejsyony S6'SWN
[z3p] nejsjewixely 18q abue|ne}syony aeplN SWN
[zl apusaqebial leq sbug|ne}syony aepiN N
[s] Nozope N\ SI0BUN My
[ peiBsbunseisny X
[wzpl susjipisiyed sap jenzedey o)
[n/zM snejwn oid jeyzedeyssnyqy ou
[ USPUBLIOA USJISIS|[OISINY JaZINY]  MU<S6 SN
[u/zs] ayleissiyaylonsbunbmes sb
[Z/8] Homspepagyaz Jolo i g
[(n/zpl jnejwn oid Z3y Jopusyelule |yezuy aIopNN w
[urzsml Bunsejeg b
[-] lejueeZSSNIgY vy
[s] yezueds s}
[s] nezssnuqy v
[s] 119Zaqebial 4
[ addnibleubis uos
[ loquiAs-usyielisiyed [oquiAg
[ JawwnN-usjelisiyey INISH
[ Hyeynz inz

Ll = Jopiejsigyieuoneisul s009€ =1 SOL =Nl
966'£2 |02S0 DHBMIDNIA 9391YDIMBD)
S08L G€6 ”CwEEDmeV_CDQCwHOcv_
g |28c'vy | L6€'L |0LO'Y | 650 [¥8E'ST [28r'0 | €av 8 - 688l | 906'L | 296 | ¥OZ |ev2'0| ¥S | ZL [9L | € VA L 14
g |25L'ss | 26L'6 |662'S |€85°0 |€LL'Ee |L6¥0 | 209 4! - Ss6L | Lv8'L | veL's | 86z |8€0| 9 | S | v2 | o X L €
D |cev'LE | L€2'9 |802' | €08'0 |L6S'Ly | 2950 | Lez 14 - 6l6L | 9/8'L | /¥ST | LEL |62L'0| 29 | 6 [ 8 | M vﬁ L I4
g |90L'6S | LS8'6 |¥8L'S | #7220 [059'92 |SSS0 | ¥¥S LL - 0S6L | 9v8'L | 2¢/8's | 2oe |vLE'0| 6y |2z | Le | ¥ VA € L
(1| [wl | [zl | [zl | [zl | [s] [U/z1 | [n/zp] [-] (U/z] | zpi/s] [ In/zi] | u/zil | [-1 | [s] | [s] | [s] .

bumpauiag ASO x7  |se'SWN | SWN | N M} X D ou AU<S6'SNN sb ! w b V4 s} | va | & YOS |[0quiAs | NSy | 4nZ

9zjidsyni4 | (negnaujnyss + bunneqgaquyop) asouboud+ £z0zZ puelsag - (02=n1) wweiboiduazydsynig - Z dZS - AIN

vsii

cm_n_._m>co..-u

G0z Bunuemeg-sgH




6-v nelg Bunuyolezqy YOIy S Jayaqlieag
€202'80°L)L | wneq €20z N41 sjueleA 0€1-0z | dusBewyny
agel]S Jopopsiapny /agellS Jaydisuoyos vYS1 | Mundusjouyy

urpeg 199 aydiauQuos , 1S JSJI0PSIB} O AN /1ISHO0ISHIA BINYDS SpuUBIYNHUSYS N NeqnaN paloid
[ SINE|GEe SIYDNIOA SOP Bjnjssielen ASO
[w] abuejwneinels ayoiiepiop] |
[zp] PAIM USHILYISISAN JYOIU %GE UOA JIDUIBUDIS “Je)s Joule JiW Jop ‘Nejs|eWIXe| 190 Nejsyony S6'SWN
[z3p] nejsjewixely 18q abue|ne}syony aeplN SWN
[zl apusaqebial leq sbug|ne}syony aepiN N
[s] Nozope N\ SI0BUN My
[ peiBsbunseisny X
[wzpl susjipisiyed sap jenzedey o)
[n/zsll snejwn oid jeyzedeyssnyqy ou
[ USPUBLIOA USJISIS|[OISINY JaZINY]  MU<S6 SN
[u/zs] ayleissiyaylonsbunbmes sb
eV Homspepagyaz Jolo i g
[(n/zpl jnejwn oid Z3y Jopusyelule |yezuy aIopNN w
[u/zsil Bunjsejeg b
[ [Is}uey©ZSSNqY vy
[s] yozueds s}
[s] nezssnuqy v
[s] 119Zaqebial 4
[-] addnibleubis yos
[l loquAg-usjienisiyes  joquis
[ JawwnN-usjelisiyey INISH
[l Hueynz inz

L'l = Jopjejsigaleuoneisul S009€ =1 SOL=NL
LL2'9¢ | €L¥'0 DHBMIDNIA 9391YDIMBD)
2581 618 :uswwnsspjundusiouy
g |2.9'ce | 219's |88L°2 |8LED [8L¥'se [¥SE'0 | 9gzr 8 - 068L | S06'L | 956’2 | LSL |eve'0| ¥S | 2L [9L | € VA L 14
g |v6L'2s | 669'8 |Ov6'y |S0S0 |8L6'LZ |8SY0 | S29 4! - 096L | L€8'L | 195G | 98¢ |[1S€0| 97 | Sz [t | o X L €
D |#hL'€E | ¥29's |96L°C |SL9'0 |866'LE |90S0 | L2 S - vielL | 188'L | €g€2 | ozl |62L'0| 29 | 6 [ 8 | M vm» L I4
4 |9€0'2G | 9056 |62S'S |¥LL0 [92L'9z |265°0 | w¥S LL - €S6L | €v8'L | 8/9's | ez |vLe0| 6 |22 | L2 | ¥ VA € L
(1| [wl | [zl | [zl | [zl | [s] [U/z1 | [n/zp] [-] (U/z] | zpi/s] [ In/zi] | u/zil | [-1 | [s] | [s] | [s] .

bumpauiag ASO x7  |se'SWN | SWN | N M} X D ou AU<S6'SNN sb ! w b V4 s} | va | & YOS |[0quiAs | NSy | 4nZ

Jyn 00:01 - 00:60 | £20Z puelsag - (02=N1) wweiboiduazyidsyn.id - Z 4ZS - AIN

vsii

cm_n_._m>co..-u

puejsag - 610z Bunuemeg-sgH




Signalzeitenplan und Bewertung

ci"onver'plan

LISA

SZP 3 - Nachmittagsspitzenprogramm

Signal- TU=75

gruppe FA | FE | TF O|1|0|2|0|3|0|||5|0|6|0|7|0 Ausl.grad | WZ
L) &

K1 3| 59| 0 | 16 ¢ s 041 30

] |

K2 X 23| 50| 27 p > 078 | 42
[ ————————EESS—— |

K3 |59 | 2 | 18 | p: 043 | 28

H [~

Ka  X| 23| 47 | 24 . P 0,71 34

F1 X(| 10 | 47 | 37 o P 38
D

F21 7| 57 | 16 | 34 - e 51

F2 7| 42| o | 33 ® . 51

F3  XN(| 9 | 47 | 38 9 P 37
[ |

Fa1 /| 58 | 3 | 20 | o 55

F42 /| 42| o | 33 |8 . 55

T

2 \(| 6|15 9 . =

sa X/| 6 |15] 9 1 L
T T T T e e e e e e e et o

Signalzeitenprogramm gemaR VTU des Bestandes vom 31.08.1999.

Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin

Knotenpunkt | LSA Schdéneicher StralRe/ Rudersdorfer Strale

Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 17.08.2023

Bearbeiter S. Keick Abzeichnung Blatt A-10
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Signalzeitenplan und Bewertung

ci"onver'plan

LISA

SZP 3 - Anpassung

Signal- TU=80
gruppe | FA (FE,TFQ 1O 20 30 40 5 6 70 | Ausigrad | WZ
Kt 3|68 | o |12 |2 2 057 | 42
K2 | 23 | 59 | 36 e L] 0,70 34
K3 M| 68| 2 | 14 [ s 057 | 39
Ka  pZ| 23 | 46 | 23 e b 079 | 46
F1. X.| 10| 46 | 36 po * 44
F21 7| 63 | 16 | 33 > . 57
F22 7| 44| o | 36 |% . 57
F3 N(| 9 | 49| 40 ; Py 40
Fa1 /| 67| 3 | 16 [ p 64
F42 /| 44| 0 | 36 |f® "y 64
s2 N\(| 6 |15] 9 1 L

I
Al L BN SN £ RN S SN S [ S N SN [N [ N [ S CES30TE
Signalzeitenprogramm gemaR VTU des Bestandes vom 31.08.1999.
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | LSA Schdéneicher StralRe/ Rudersdorfer Strale
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 17.08.2023
Bearbeiter S. Keick Abzeichnung Blatt A-13
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Strombelastungsplan - Bestand (*onverplan

ingenieure

LISA

Bestand | 8:00 - 9:00 Uhr
Verkehrsmengen erfasst am 27.10.2020.

von\nach{ 1|2 |3 | 4
1 49119111
2 39 35|32
3 19|53 3
4 16(40| 3
Ridersdorfer StralRe (N)
Arm 2
10 (Arm 2) ?7
20 %
50 S S
3] q, 7
D <
o)
W
Q
W
o)
/ s
Berliner Stralle (W)
(Arm 1)
39 53
N 19 19 2
W 16 3 W
o 49 35 5
11 3
Berliner StraRe (O)
(Arm 3)
N
N
v /
S 0y <
N VQn,
S0 S
<"6:9
Ridersdorfer Stralle (S)
(Arm 4)
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | Ridersdorfer StralRe/ Berliner Stralle
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 22.08.2023
Bearbeiter S. Keick Abzeichnung Blatt B-1




Strombelastungsplan - Prognose (*onverplan

ingenieure

LISA

Prognose (Wohnbebauung) | Frithspitze
Verkehrsmengen auf Grundlage der am 27.10.2020 durchgefpiihrten Verkehrserhebung. Die prognostizierte zusatzliche Verkehrsbelastung infolge der

geplanten Wohnbebauung wurde gemaf der Verkehrstechnischen Untersuchung zum Knotenpunkt "Gratzwalde" der CS Planungs- und
Ingenieurgesellschaft mbH vom 28.10.2015 beriicksichtigt. Folglich steigt das Verkehrsaufkommen fiir die Relation Ridersdorfer Str. (N) <> Berliner Str. (O).

Verlangerung Warschauer Stralle: Der Verkehrsstrom von Arm 4 nach Arm 2 wurde um 20% verringert und der Verkehrsstrom von Arm 4 nach Arm 2
zum gleichen Anteil erhdht.
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Strombelastungsplan - Prognose Q_"_anerplan

ingenieure

LISA

Prognose (Wohnbebauung + Schulneubau) | Friihspitze
Verkehrsmengen auf Grundlage der Prognose (Wohnbebauung) zzgl. des zusatzlichen Verkehrs in Folge des neuen Schulstandortes (4-zlgig).
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Strombelastungsplan - Bestand (*onverplan

ingenieure

LISA

Bestand | 16:15 - 17:15 Uhr
Verkehrsmengen erfasst am 28.10.2020.
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Strombelastungsplan - Prognose (*onverplan

ingenieure

LISA

Prognose (Wohnbebauung) | Spéatspitze

Verkehrsmengen auf Grundlage der am 27.10.2020 durchgefplhrten Verkehrserhebung. Die prognostizierte zusatzliche Verkehrsbelastung infolge der
geplanten Wohnbebauung wurde gemaf der Verkehrstechnischen Untersuchung zum Knotenpunkt "Gratzwalde" der CS Planungs- und
Ingenieurgesellschaft mbH vom 28.10.2015 berlcksichtigt. Folglich steigt das Verkehrsaufkommen fir die Relation Rudersdorfer Str. (N) <> Berliner Str. (O).

Verlangerung Warschauer StraRe: Der Verkehrsstrom von Arm 4 nach Arm 2 wurde um 20% verringert und der Verkehrsstrom von Arm 4 nach Arm 2
zum gleichen Anteil erhéht.
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Strombelastungsplan - Prognose Q‘_Qn\ifggpmlir;

LISA

Prognose (Wohnbebauung + Schulneubau) | Spéatspitze
Verkehrsmengen auf Grundlage der Prognose (Wohnbebauung) zzgl. des zusatzlichen Verkehrs in Folge des neuen Schulstandortes.
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA Q"Oﬂverplan

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Riidersdorfer StraBe/ Berliner StraBe £
Belastung : Bestand | 8:00 - 9:00 Uhr A
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10 g 5
1 D v Vorfahrt gewéahren! 11 2 ;_g
12 3 &
2 C @ VorfahrtsstraBe 8 3 g’
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [ka?/FiEE/h] [kacvrjEE/h] [FCZ;Zh] [)f] [Fzrjh] Ps/\; Qsv
4 -1 1 16,0 17,5 1.186,0 | 1.078,0| 0,015]| 1.062,0( 34| A
4 A 42 2 40,0 44,0 1.800,0 1.636,5| 0,024] 1.596,5| 23| A
4-3 3 3,0 3,5 1.600,0 | 1.454,5]|0,002| 1.451,5[25| A
3-4 4 30 3,5 817,0 742,5 1 0,004| 7395 (49| A
3 B 3-1 5 19,0 21,0 826,5 751,5 | 0,025| 7325 |49 A
3-2 6 53,0 58,5 1.140,5 1.037,0| 0,051 984,0 | 37| A
2-3 7 35,0 38,5 1.224,5 | 1.113,0/ 0,031] 1.0780( 33| A
2 C 24 8 32,0 35,0 1.800,0 1.636,5| 0,019 1.604,5| 22| A
2-1 9 39,0 43,0 1.600,0 | 1.454,5|0,027| 1.4155[ 25| A
1-2 10 49,0 54,0 740,0 672,5 | 0,073| 6235 [ 58| A
1 D 1-3 11 19,0 21,0 847,5 770,5 | 0,025| 751,5 | 48| A
1-4 12 11,0 12,0 1.127,0 1.024,5| 0,011 1.013,5[ 3,6| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 59,0 65,0 1.800,0 1.633,5| 0,036 1.574,5[ 23| A
3 B - 4+5+6 75,0 82,5 1.037,5 943,0 | 0,080 8680 |41 A
2 C - 7+8+9 106,0 116,5 1.800,0 | 1.638,0]0,065| 1.5320( 24| A
1 D - 10+11+12 79,0 87,0 798,0 7250 | 0,109| 6460 | 56 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

ci"onver'plan

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Berliner StraBe (0)

Belastung : Prognose (Wohnbebauung + Schulneubau) | Frihspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom “““;’“‘“”S"”e/ erfner Srabe
10
1 D v Vorfahrt gewahren! 11 s
12 :
2 C @ VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [ka?/FiEE/h] [kacvrjEE/h] [FCZ;Zh] [)f] [Fzrjh] Ps/\; Qsv
4 -1 1 16,0 17,5 1.186,0 | 1.078,0| 0,015]| 1.062,0( 34| A
4 A 42 2 32,0 35,0 1.800,0 1.636,5| 0,019] 1.604,5| 22| A
4-3 3 6,0 6,5 1.600,0 | 1.454,5|0,004| 1.4485( 25| A
3-4 4 4,0 4,5 733,5 667,0 | 0,006| 6630 |54 A
3 B 3-1 5 25,0 27,5 770,5 700,5 [ 0,036 6755 | 53| A
3-2 6 114,0 125,5 1.149,5 1.045,01 0,109| 931,0 [ 39| A
2-3 7 68,0 75,0 1.231,5 | 1.119,5| 0,061] 1.051,5[ 34| A
2 C 24 8 32,0 35,0 1.800,0 1.636,5| 0,019 1.604,5| 22| A
2-1 9 39,0 43,0 1.600,0 | 1.454,5|0,027| 1.4155[ 25| A
1-2 10 49,0 54,0 586,0 532,5 10,092| 4835 |74 A
1 D 1-3 11 33,0 36,5 788,5 717,0 | 0,046 6840 | 53| A
1-4 12 11,0 12,0 1.127,0 1.024,5| 0,011 1.013,5[ 3,6| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 54,0 59,5 1.800,0 1.633,5| 0,033 1.579,5[ 23| A
3 B - 4+5+6 143,0 157,5 1.043,0 947,5 | 0,151 804,5 |45 A
2 C - 7+8+9 139,0 153,0 1.800,0 | 1.6350]0,085]| 1.496,0( 24| A
1 D - 10+11+12 93,0 102,5 688,0 624,5 | 0,149| 5315 | 68| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad

R : Kapazitatsreserve

tyy © Mittlere Wartezeit
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA Q"Oﬂverplan

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Riidersdorfer StraBe/ Berliner StraBe £
Belastung : Bestand | 16:15 - 17:15 Uhr A
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10 g 5
1 D v Vorfahrt gewéahren! 11 2 ;_g
12 3 &
2 C @ VorfahrtsstraBe 8 3 g’
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [ka?/FiEE/h] [kacvrjEE/h] [FCZ;Zh] [)f] [Fzrjh] Ps/\; Qsv
4 -1 1 11,0 12,0 1.147,5 | 1.043,0| 0,010] 1.032,0( 3,5 A
4 A 42 2 45,0 49,5 1.800,0 1.636,5| 0,028| 1.591,5| 23| A
4-3 3 7,0 7,5 1.600,0 | 1.454,5]| 0,005| 1.447,5[ 25| A
3-4 4 9,0 10,0 727,5 661,5 | 0,014| 6525 [ 55 A
3 B 3-1 5 18,0 20,0 738,5 671,5 | 0,027| 6535 |55 A
3-2 6 67,0 73,5 1.131,0 1.028,0| 0,065| 961,0 | 3,7| A
2-3 7 65,0 71,5 1.212,0 | 1.102,0]| 0,059| 1.037,0( 3,5 A
2 C 24 8 50,0 55,0 1.800,0 1.636,5| 0,031 1.586,5| 23| A
2-1 9 50,0 55,0 1.600,0 | 1.454,5]|0,034]| 1.4045( 26| A
1-2 10 59,0 65,0 646,5 587,5 |1 0,101| 5285 | 68| A
1 D 1-3 11 24,0 26,5 761,5 692,5 | 0,035| 6685 | 54| A
1-4 12 10,0 11,0 1.095,0 995,5 | 0,010 9855 (37| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 63,0 69,5 1.800,0 1.632,0| 0,039 1.569,0( 23| A
3 B - 4+5+6 94,0 103,5 976,5 887,0 | 0,106 7930 |45 A
2 C - 7+8+9 165,0 181,5 1.800,0 | 1.636,5|0,101| 1.471,5( 24| A
1 D - 10+11+12 93,0 102,5 702,0 637,0 | 0,146 5440 | 66| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | Ridersdorfer StralRe/ Berliner Stralle
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 22.08.2023
Bearbeiter S. Keick Abzeichnung Blatt B-9




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

ci"onver'plan

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Kreuzung)

Innerorts

Berliner StraBe (0)

Belastung : Prognose (Wohnbebauung + Schulneubau) | Spatspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom “““;’“‘“”S"”e/ erfner Srabe
10
1 D v Vorfahrt gewahren! 11 s
12 :
2 C @ VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [ka?/FiEE/h] [kacvrjEE/h] [FCZ;Zh] [)f] [Fzrjh] Ps/\; Qsv
4 -1 1 11,0 12,0 1.147,5 | 1.043,0| 0,010] 1.032,0( 3,5 A
4 A 42 2 36,0 39,5 1.800,0 1.636,5| 0,022| 1.600,5| 22| A
4-3 3 8,0 9,0 1.600,0 | 1.454,5|0,006| 1.446,5[ 25| A
3-4 4 11,0 12,0 643,0 584,5 | 0,019 5735 | 63| A
3 B 3-1 5 22,0 24,0 664,5 604,0 | 0,036 5820 | 62| A
3-2 6 109,0 120,0 1.142,5 1.038,5| 0,105| 9295 [ 39| A
2-3 7 113,0 124,5 1.223,0 | 1.112,0]0,102] 9990 [ 36| A
2 C 24 8 50,0 55,0 1.800,0 1.636,5| 0,031 1.586,5| 23| A
2-1 9 50,0 55,0 1.600,0 | 1.454,5]|0,034]| 1.4045( 26| A
1-2 10 59,0 65,0 519,5 472,5 10,125 4135 | 87| A
1 D 1-3 11 30,0 33,0 684,5 622,5 | 0,048 5925 | 61| A
1-4 12 10,0 11,0 1.095,0 995,5 | 0,010 9855 (37| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 55,0 60,5 1.800,0 1.636,5| 0,034 1.581,5[ 23| A
3 B - 4+5+6 142,0 156,0 975,0 887,0 | 0,160 7450 | 48| A
2 C - 7+8+9 213,0 234,5 1.800,0 | 1.6350]0,130| 1.422,0( 25| A
1 D - 10+11+12 99,0 109,0 595,5 541,0 | 0,183 4420 (81| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad

R : Kapazitatsreserve

tyy © Mittlere Wartezeit
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VOIGT INGENIEURE

Aktennotiz

Vorhaben: B-Plan ,,Weiterfiihrende Schule
WittstockstraBe / Woltersdorfer StraRe*,
Schoneiche bei Berlin

Auftraggeber: Gemeinde Schéneiche bei Berlin
VI als NAN von mayerwittig F:eion: +ig (8) ggg ggg ;g; ég
. )
Datum, Uhrzeit: 03.12.2020, 10:00 Uhr elefax: +49 (0)

Ort: Betriebshof Schoneicher-Ridersdorfer StraRenbahn  cottbus@voigt-ingenieure.de
www.voigt-ingenieure.de

VOIGT INGENIEURE GmbH Cottbus
Parzellenstrafie 10
03046 Cotthus

Teilnehmer: Herr Stahl / Betriebsleiter Schoneicher-Rudersdorfer Strallenbahn (SRS)
Herr Wiezorek / Gemeinde Schéneiche bei Berlin
Herr Stephan / VOIGT Ingenieure (VI)

Im Rahmen der Planung der Entwicklung einer Gemeinbedarfsflache fur eine weiterfuhrende
Schule an der Woltersdorfer Stral3e ist das raumliche Umfeld verkehrsplanerisch zu
betrachten. In diesem Zusammenhang sind die Anbindung des Plangebietes an den OPNV,
einschl. der Schoneicher-Rudersdorfer StraRenbahn zu untersuchen.

Zur Vorab-Klarung der Belange der SRS wurde eine Beratung im Betriebshof der SRS
durchgefiihrt. Folgende Hinweise wurde seitens des SRS gegeben. Diese werden in der
verkehrsplanerischen Untersuchung berucksichtigt.

Errichtung einer zusatzlichen Haltestelle:

Die Errichtung einer Haltestelle in Verlangerung des Storkower Weges an der vorhandenen
Straflenbahntrasse verkirzt den Abstand Stralenbahn - Schule. Diese MalRnhahme kdnnte
im Rahmen der Errichtung der Schule zeitnah umgesetzt werden.

Hierfur muss aber die Art der Zuwegung zur Schule noch geklart werden. Eine theoretische
Maoglichkeit ware die Errichtung eines Weges im Grlnbereich westlich der Bebauung des
Storkower Weges mit Anbindung an die Beeskower Stral3e.

Vorhaltung des Verkehrsraumes fiir eine StraBenbahntrasse an der Woltersdorfer
Strale

Die perspektivische, langfristige Errichtung einer StraRenbahntrasse an der Woltersdorfer
Stralle ist aus Sicht der SRS bei der dezeitigen Bevdlkerungsentwicklung durchaus sinnvoll.
Zum einen um das Schulgelande direkt zu bedienen, aber auch als Verbindung bis zum
Kieferndamm. Deshalb sollte nach Méglichkeit im Rahmen des B-Planverfahrens eine
Trasse fur die StraRenbahn im Geltungsbereich bis zur Leipziger Stral3e gesichert werden.
Ein eingleisiger Verkehrsraum mit einer lichten Breite von 3,0 m ist hierflr ausreichend.
Sinnvollerweise sollte sich die Trasse am westlichen 6ffentlichen Rand befinden. So wirkt
sich der vorgehaltene Raum nicht stérend aus, wird aber von Bebauung freigehalten und
kann vorerst begrint werden.

Im noérdlichen Bereich der Woltersdorfer Stral3e aufderhalb des Geltungsbereiches kdnnte die
Strallenbahn bei beengten Verhaltnissen auch partiell auf der Fahrbahn gefuihrt werden. Die
Ausschleifung der Strallenbahntrasse wirde in etwa von der vorhandenen
StraRenbahnhaltestelle Gratzwalde in Richtung Aldi erfolgen.
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VOIGT INGENIEURE

Wird nur das Gymnasium stralRenbahntechnisch erschlossen bestehen 3
Wendemoglichkeiten.

1. GroRraumige Schleife Uber Woltersdorfer Straf3e - dstlicher unbebauter Bereich des
Storkower Weges

2. Wendeschleife mit >= d40 m im Bereich Gymnasium (Vorplatz?)

3. Keine Wendemdglichkeit. Die StralRenbahn fahrt gerade vor und zurtick. Dabei wird
vom vorderen in den hinteren Fahrerstand gewechselt. Das ist aber nur mit den
alteren HochflurstraRenbahnen mdglich.

VOIGT INGENIEURE GmbH Cottbus

A Wy

ppa. Dipl.-Ing. (FH) Heiner Stephan
Anlagen:

Aufteilung Verkehrsraum Woltersdorfer StraBe mit/ohne vorhandene Baumreihen im
Geltungsbereich
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Heiner Stephan

Von: Wiezorek, Gemeinde Schoneiche bei Berlin <Wiezorek@schoeneiche.de>

Gesendet: Donnerstag, 18. Marz 2021 17:24

An: Heiner Stephan

Cc: Isabel Mayer; Hemker, Gemeinde Schéneiche bei Berlin; Jeschke,
Gemeinde Schdneiche bei Berlin

Betreff: WG: Planung Schulstandort Woltersdorfer-/WittstockstraBe in Schéneiche

bei Berlin - Verkehrsplanung - Belange BOS GmbH

Guten Tag Herr Stephan,

ich Gbermittle Thnen hiermit die nunmehr vorliegende Stellungnahme der BOS GmbH zu meiner Anfrage vom
10.02.2021.

Fir Abstimmungen zur weiteren Vorgehensweise stehe ich Ihnen ab 24.03. zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag

Kay Wiezorek

Gemeinde Schoneiche bei Berlin
-Der Birgermeister-

Bauamt

Dorfaue 1

15566 Schoneiche bei Berlin
Telefon: 030 /64 33 04 - 133
Telefax: 030 / 64 33 04 - 209
eMail: wiezorek@schoeneiche.de
www.schoeneiche.de

Von: Heike Holtz [mailto:Heike.Holtz@deutschebahn.com]

Gesendet: Freitag, 12. Mdrz 2021 21:54

An: Wiezorek, Gemeinde Schéneiche bei Berlin <Wiezorek@schoeneiche.de>

Cc: Hemker, Gemeinde Schoneiche bei Berlin <Hemker@schoeneiche.de>

Betreff: AW: Planung Schulstandort Woltersdorfer-/WittstockstralRe in Schoneiche bei Berlin - Verkehrsplanung -
Belange BOS GmbH

Sehr geehrter Herr Wiezorek,

herzlichen Dank fiir die friihzeitige Einbeziehung in die Planung der verkehrlichen Erschliefung des neuen
Schulstandortes in Schéneiche.

Grundsatzlich ware zu klaren, ob der Schulstandort einer weiterfiihrenden Schule fiir Schoneicher Schiiler innerhalb
von Schoneiche gut platziert ist.

Aktuell gehe ich davon aus, dass die Standortwahl hinldanglich bedacht wurde. lhrem Anschreiben kann ich nicht
entnehmen, um welche Art der weiterfilhrenden Schule es sich handelt. Aufihrer Internetseite

fand ich dann das Kurzpladoyer zum Standort Woltersdorfer StraRe /WittstockerstraBe und die vorgesehene
Schulform (Sek. I und Il in Form einer Gesamtschule).

Die Stellungnahme der Busverkehr Oder-Spree GmbH zur Teilfortschreibung des Schulentwicklungsplan 2020-2025
des LK enthielt folgende Formulierung:



,Schoneiche — Bau einer weiterfiihrenden Schule mindestens Sek1, aber auch als Gesamtschule ware
vorstellbar da nicht zu erwarten ist, dass die Freie OS Woltersdorf ihre Zlgigkeit weiter ausbauen wird.
Die GS in Schéneiche stoRen an ihr Fassungsvermaogen, d.h. im Interesse von kurzen Schulwegen fir die
Grundschiler besteht dringender Handlungsbedarf. Die Einwohnerzahl von Schoneiche mit 12.792 im Jahr
2019 ist um ca. 1.000 hoher als die der Stadt Erkner mit 11.888 im gleichen Jahr.”

Im derzeit neu bearbeiteten NVP LOS fiir die Jahre 2021-2025, welcher Anfang April diesen Jahres
beschlossen werden soll, sind verkehrliche Linienerweiterung u.a. fiir die Buslinie 420 vorgesehen.
Inwieweit sich die gewlinschte ,,schnelle” Verbindung von Neuenhagen tiber Schéneiche nach Erkner
eignet den neuen Schulstandort mit einzubinden ware zu prifen. Der Ausbau der Woltersdorfer Stralle
sollte so gestaltet werden, dass der Bus diese StraRe fuir eine mogliche Linienfihrung mit Halt am
Schulstandort eventuell weiter Gber die Berliner Str. zur Brandenburger Str. nutzen kann. Die derzeitige
schnelle Verbindung verlauft Giber den Schénebecker Weg nach Woltersdorf. In diesem Bereich waren
auch neue Haltestellen einzuplanen.

Entscheidend flr die Linienflihrung sind naturlich die Wohnstandorte der Schiiler. Falls Sie dazu schon
Aussagen treffen kbnnen ware das hilfreich. Es wiirde gentigen Schiler werden zu 60-80 % aus Schéneiche
und der Rest aus Woltersdorf??? Oder, oder..... kommen.

e Herkunft der Schiler

e Von welcher Seite ist der Eingang zum Schulgelande geplant?

e Welche FuBwege werden favorisiert von Haltestelle zu Schule? 100 m -300 m?

e Nutzung der Tram Linie 88 Haltestelle Schoneiche Gratzwalde zu empfehlen - zumutbar ja/nein
(aus BOS Sicht zu empfehlen)

e Buslinie 420 dient der Erschliefung der Flaichengemeinde Schéneiche mit 9 Bushaltestellen, wobei
die Verbindung zwischen den Tram Haltestellen Schoneiche Dorfaue und JagerstraRRe hergestellt
wird.

e Grundsitzlich ist Schdneiche mit dem OPNV Angebot Tram und Bus sehr gut aufgestellt. Trotzdem
gibt es in der Flachengemeinde ErschlieBungsliicken in Gratzwalde sowie in den stdlichen neuen
WG Schénebecker Weg angrenzend an die Nachbargemeinde Woltersdorf.

Aus diesem Hintergrund ist die vorgeschlagene Linienflihrung nicht unbedingt optimal gewahlt. Eine
doppelte Anfahrt der Prager Str. zwischen der Watenstadter und der Ulmer Str. sind nicht zu favorisieren.
Auch ein Einrichtungsverkehr im Bereich der Wittstockerstr/Dresdener und Ulmer Str. erhéhen den
verkehrlichen Aufwand und verlangern die Fahrzeiten fiir die Fahrgdste im Bus. Vorstellbar ware eine
weitere ErschlieBung von Gratzwalde wie bereits teilweise vorgeschlagen von der Prager Str. tiber

die Dresdener Str./Wittstocker Str. mit zusatzlicher Haltestelle weiter tGber die Ulmer Str./Stockholmer
Str. mit zusatzlicher Haltestelle dann zum bestehenden Streckenverlauf zur Hamburger StralRe und analog
zuruck.

Sie sehen es gibt diverse Ansdtze die verfolgt werden kénnen bzw. welche sich aus dem neuen
Schulstandort heraus ergeben.

Ich hoffe hiermit kommen wir ins Gesprach und finden gemeinsam eine gute Lésung fiir Schoneiche.
Fir Ruckfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfligung.

Heike Holtz
Niederlassung Oder-Spree (P.RS-0-BOS)

Busverkehr Oder-Spree GmbH
James-Watt-StralRe 4, 15517 Firstenwalde(Spree)

Mobil: +49 1523 7429239



Tel.03361/556123/
Fax:03361/556120

Mail: Heike.Holtz@bos-fw.de

Mail: Heike.Holtz@deutschebahn.com
Mail: fahrinfo@bos-fw.de

Web: bos-fw.de

Geschaftsfihrer: Jurgen Ansorge, Florian Szameit
AG Frankfurt/Oder HRB 1503

Sitz der Gesellschaft: Fiirstenwalde
Steuer-Nr.:061/126/00947

Nahere Informationen zur Datenverarbeitung bei der BOS finden Sie hier >>
https://bos-fw.de/datenschutz

Von: Wiezorek, Gemeinde Schéneiche bei Berlin <Wiezorek@schoeneiche.de>

Gesendet: Montag, 1. Marz 2021 09:21

An: Heike Holtz (fahrinfo@bos-fw.de) <fahrinfo@bos-fw.de>

Cc: Hemker, Gemeinde Schoneiche bei Berlin <Hemker@schoeneiche.de>

Betreff: WG: Planung Schulstandort Woltersdorfer-/WittstockstraRe in Schéneiche bei Berlin - Verkehrsplanung -
Belange BOS GmbH

Sehr geehrte Frau Holtz,

ich komme auf die Angelegenheit zurtick und bitte Sie um zeitnahe RickauBerung. Sofern Sie weitere Angaben
bendtigen oder Riickfragen haben, bitte ich Sie um eine Zwischennachricht.

Vielen Dank fiir Ihre Bemiihungen!

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag

Kay Wiezorek

Gemeinde Schoneiche bei Berlin
-Der Birgermeister-

Bauamt

Dorfaue 1

15566 Schoneiche bei Berlin
Telefon: 030 / 64 33 04 - 133
Telefax: 030 /64 33 04 - 209
eMail: wiezorek@schoeneiche.de
www.schoeneiche.de

Von: Wiezorek, Gemeinde Schéneiche bei Berlin
Gesendet: Mittwoch, 10. Februar 2021 13:35



An: Heike Holtz <fahrinfo@bos-fw.de>

Cc: Hemker, Gemeinde Schoneiche bei Berlin <Hemker@schoeneiche.de>; Heiner Stephan <HStephan@voigt-
ingenieure.de>

Betreff: Planung Schulstandort Woltersdorfer-/WittstockstralRe in Schoneiche bei Berlin - Verkehrsplanung - Belange
BOS GmbH

Sehr geehrte Frau Holtz,

die Gemeinde Schéneiche bei Berlin beabsichtigt die Aufstellung eines Bebauungsplans zur Entwicklung eines
Schulstandort (weiterfiihrende Schule) im Bereich Woltersdorfer StraBe/WittstockstraBBe. Die hierzu erforderlichen
stddtebaulichen Planungen haben im letzten Jahr begonnen. Zeitgleich hierzu erfolgen auch planerische
Vorbereitungen zum Ausbau der Woltersdorfer StraBe, die mit dem stadtebaulichen Vorhaben eng zusammenhangen.

Im Zusammenhang mit diesen Planungsabsichten ist das erweiterte raumliche Umfeld des kiinftigen Schulstandorts
auch verkehrsplanerisch zu betrachten. Ein wesentlicher Gesichtspunkt hierbei ist wiederum die mégliche Anbindung
des Standorts an den OPNV.

Raumlich beziehen sich diese Betrachtungen im Wesentlichen auf den Ortsbereich Gratzwalde. Beigefiigte Unterlagen,
die ich lhnen zur Verdeutlichung Ubersende, stellen die verkehrliche Bestandssituation in diesem Bereich sowie eine
mogliche verkehrliche Losung unter Einbeziehung der Buslinie BOS 420 dar.

Wie heute bereits kurz telefonisch besprochen, bitte ich Sie um weiteren Austausch hierzu. In der aktuellen Phase geht
es darum, lhre Belange und Hinweise friihzeitig in Erfahrung zu bringen, um diese bei der planerischen Betrachtung
verschiedener Varianten und Losungsansatze beriicksichtigen zu kdnnen. Diese planerischen Ansdtze werden dann im
weiteren Jahresverlauf Grundlage flr Beratungen und Entscheidungen in den gemeindlichen Gremien sein.

Unabhéangig von dem hier gewlinschten frithzeitigen Austausch werden Sie im weiteren Verfahren auch formell
beteiligt.

Fur Ruckfragen stehe ich lhnen gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag

Kay Wiezorek

Gemeinde Schdneiche bei Berlin
-Der Biirgermeister-

Bauamt

Dorfaue 1

15566 Schoneiche bei Berlin
Telefon: 030 / 64 33 04 - 133
Telefax: 030 / 64 33 04 - 209
eMail: wiezorek@schoeneiche.de
www.schoeneiche.de

Pflichtangaben anzeigen

Néhere Informationen zur Datenverarbeitung im DB-Konzern finden Sie hier:
http://www.deutschebahn.com/de/konzern/datenschutz




[TLL) mayerwittig Architekten und Stadtplaner GbR

B-Plan ,Weiterfiihrende Schule WittstockstraBe / Woltersdorfer StraBe”, Schéneiche bei Berlin

Gesprachsprotokoll = Verkehrsplanerische MaBnahmen im Wohnquartier

Datum:
- Donnerstag, 29. Oktober 2020, ab 14:00 Uhr

Ort:
- Schoneiche bei Berlin, Rathaus

Teilnehmer:
- Herr Steinbriick, Biirgermeister Schéneiche bei Berlin
- Herr Hemker, Gemeindeverwaltung, FB Bauleitplanung - Bauordnungswesen
- Herr Wiezorek, Gemeindeverwaltung, FB Tiefbau und StraBenwesen
- Herr Stephan, Voigt Ingenieure GmbH
- Herr Keick, converplan Ingenieure GmbH (ab 14.15 Uhr)
- Herr Laske, mayerwittig Architekten und Stadtplaner GbR

Zustandigkeit

Grundlegendes

1. Riidersdorfer und Woltersdorfer StraBBe sind als SammelstraBen eingestuft

2. Grundsatzlich soll versucht werden so wenig ,Neuverkehr" wie mdglich in bzw. durch das
Wohnquartier zu fiihren, da dies die Akzeptanz der Anwohner fiir die Planung und notwen-
dige MaBnahmen erhoht

3. Bei der Verkehrsplanung sind die Vorgaben des Wasserschutzgebietes (Zone Ill B, Wasserwerk
Berlin-Friedrichshagen) zu beachten - Woltersdorfer StraBe gilt als Grenze (Geoportal Schon-
eiche: stidwestlich ist Schutzgebiet, nordéstlich nicht)

OPNV:

Voigt

Voigt

4. Durch Herrn Wiezorek wird eine Beratung mit der Busverkehr Oder-Spree GmbH (BOS) sowie
der Schoneicher-Rudingsdorfer StraBenbahn GmbH (SRS) organisiert. Die Termine werden fiir
die beiden Verkehrsunternehmen separat gelegt. Im Rahmen dieser Beratungen soll das ge-
plante Verkehrskonzept vorgestellt und das kiinftige Verkehrsregime vorabgestimmt werden.
Insbesondere ist die technische Machbarkeit einer neuen StraBenbahntrasse in der Wolters-

dorfer StraBBe zu diskutieren. Hr. Wiezorek

5. 2 Varianten fiir die Fiihrung der Buslinie 420 sind zu untersuchen:

Variante 1: Kleinrdumige Fiihrung - {iber die Stockholmer StraBBe - Watenstadter Strale -
Prager StraB3e - Ulmer StraBe - WittstocksstraBe - Dresdner Stra3e - Prager StraB3e
Variante 2: GroBrdumige Fiihrung - liber die Stockholmer Stral3e - Riidersdorfer Stral3e -
Woltersdorfer StraBBe - Ulmer StraBBe — Prager StraB3e

6. Die fiir das Gymnasium notwendige Haltestelle ist in der WittstockstralBe oder im Kiss &t
Ride-Bereich anzuordnen.

Verkehrsregime im Quartier:

Voigt

Voigt

7. Der Kiss & Ride Bereich in der Ulmer StraBBe (zwischen Wittstock StraBe und Woltersdorfer
StraBe, nordlich des geplanten Schulgrundstiicks) sollte stadtebaulich groBziigig und
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[TLL) mayerwittig Architekten und Stadtplaner GbR

platzartig ausgebaut werden. Die Dimensionierung soll das Wenden von Bussen ermdglichen.
In jedem Fall miissen die Pkw's in diesem Bereich mit einem Zug wenden kdnnen. Voigt/mw

Eine direkte Verbindung der Ulmer StraBBe mit der Woltersdorfer StraB3e sollte fiir den MIV
nicht ermdglicht werden. Voigt

Der vorgeschlagene EinbahnstraBBenverkehr um das Quartier Dresdner StraBBe - Wittstocker

StraBe - Ulmer StraBe wird durch die Gemeinde Schéneiche befiirwortet. Zu untersuchen ist,

ob die EinbahnstraB3en linksherum gedreht werden kdnnen. Dies hatte den Vorteil, dass man

vom Kiss & Ride Platz (UImer StraBe) nicht westwaérts in die Ulmer StraBe fahren kdnnte.

Auch die Einfahrt tber die Wittstocker StraBe wiirde unattraktiver fiir den Hol- und Bringe-

verkehr. Voigt

Woltersdorfer StraBBe:

10.

11.

12.

13.

14.

Die Ausbaustrecke der Woltersdorfer StraB3e ist in 2 Varianten zu betrachten. Voigt

Variante 1: Der Ausbau erfolgt bis zur Ulmer StraBBe. Danach wird bis zur Bremer StraB3e ein
Radweg vorgesehen.

Variante 2: Der Ausbau erfolgt bis zur Leipziger StraBBe. Danach wird bis zur Bremer Stral3e
ein Radweg vorgesehen.

Der Parkplatz fiir die Lehrerschaft und die Angestellten ist auf dem Schulgeldnde anzuordnen.

Erfolgt der Ausbau der Woltersdorfer StraBBe nur bis zur Ulmer StraBe muss die Anbindung

des Parkplatzes liber die WittstockstraBe erfolgen. Dies bedeutet zusatzlichen Verkehr in die-

ser Straf3e.

Wird die Woltersdorfer Stra3e dagegen bis zur Leipziger StraBBe ausgebaut, kann die Anbin-

dung des Parkplatzes auch liber die Woltersdorfer StraBBe erfolgen. Voigt/mw

Im Rahmen der Beratung wurden mégliche Querschnitte fir den Ausbau der Woltersdorfer
Strale in den Kategorien ohne OPNV, mit Bus und mit StraBenbahn vorgestellt. Im Ergebnis
wurde folgende verkehrliche Randbedingungen, Anforderungen und Nutzungsanspriiche fest-

gelegt: Voigt
FuBgéanger: beidseitige Gehwege (im Stidwesten ggf. im 6ffentlichen Park gefiihrt)

Radfahrer: beidseitige Radfahrstreifen mit einer Breite von je 1,85 m

Kfz-Verkehr: Beriicksichtigung von Bussen; Fahrbahnbreite 6,0 m (Abstimmung mit BOS)
StraBenbahn: optional mit separater einstreifiger Gleistrasse (Abstimmung mit SRS)

Griinstreifen: beidseitig unter Berlicksichtigung der Entwéasserung lber Sickermulden

Langsstellflachen:keine

Neben der optionalen Darstellung der StraBenbahntrasse sind 2 Varianten zu erarbeiten:

Voigt
Variante A: keine Beriicksichtigung des vorhandenen Baumbestandes, Neupflanzung von
beidseitigen Baumreihen
Variante B: die vorhandenen beidseitigen Baumreihen sind zu beriicksichtigen.
StraBenbahnseitig ist die Flacheninanspruchnahme, einschl. der notwendigen Wendeanlage
zu skizzieren. Voigt
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[TLL) mayerwittig Architekten und Stadtplaner GbR

Verkehrsuntersuchung KP Riidersdorfer Stra3e — Berliner StraBe — Woltersdorfer Stra3e und Riidersdor-
fer StraBe — Schoneicher StraBe — Kalkberger Stral3e

15.

16.

17.

18.

19.

Die in der Verkehrstechnischen Untersuchung zum Knotenpunkt ,Gratzwalde" der Firma CS-
Plan als ,Flache 3" gekennzeichnete Wohnfldche entfallt und wird stattdessen gemafl3 dem
aktuellen Bebauungsplan als Griinfliche genutzt. Voigt/converplan

Hieraus resultiert, dass die in der 0.g. Untersuchung zusatzlichen Verkehre tendenziell gerin-
ger ausfallen miissten (da nur noch zwei anstatt drei Wohnfldchen), als es damals prognosti-
ziert worden ist. Voigt/converplan

Dieser Sachverhalt wird textlich im Rahmen Verkehrlichen Untersuchung benannt. Im Rah-

men der Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird jedoch im Sinne der Nachvollziehbarkeit wei-

ter mit den in der Untersuchung zum Knotenpunkt ,Gratzwalde" aufgefiihrten Verkehrsmen-

gen gerechnet. Es wird also der Fall mit dem potentiell gr6Btmdglichen Verkehrsaufkommen

betrachtet. Voigt/converplan

Entwurf eines Signalprogrammes ist zu erarbeiten, bei welchem mehr Linksabbieger aus der
Schoneicher StraBe in die Riidersdorfer Stra3e abbiegen kdnnen, da diese Verkehrsrelation
wahrscheinlich zunimmt. Voigt/converplan

Riidersdorfer StraBe ist als Sammelstraf3e, Prager StraBe als Anlieger StraBBe deklariert.

weiteres Vorgehen [ Termine

20.

21.

22.

Fiir die Bauleitplanung, die Verkehrsuntersuchung und die spatere Objektplanung ist eine Er-
ganzung der Entwurfsvermessung erforderlich. Hr. Hemker/Hr. Wiezoreck

Fertigstellung der Verkehrsuntersuchung im Rahmen der Bauleitplanung bis Ende 2020
mw/Voigt/converplan
Fertigstellung Vorentwurf Bebauungsplan inkl. Verkehrliche Varianten bis Marz 2021

mw/Voigt/converplan
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VERKEHRSPLANERISCHE UNTERSUCHUNG VOIGT INGENIEURE
im Rahmen des B-Plan-Verfahrens
~Weiterfiihrende Schule Wittstockstralde / Woltersdorfer Stralle” Erlauterungen

Aufsteller B-Plan:

Gemeinde Schoneiche bei Berlin

Dorfaue 1
15566 Schoneiche bei Berlin

Planung B-Plan:

mayerwittig
w Architekten und Stadtplaner GbR
Huberstralle 7

mayerwittig 03044 Cottbus

Verfasser Verkehrsplanerische Untersuchung:
(NAN Planer B-Plan)

Voigt-Ingenieure GmbH

VOIGT INGENIEURE ParzellenstralRe 10
03046 Cottbus

Ansprechpartner:

Dipl.-Ing. (FH) Heiner Stephan
Tel.: +49 355 529 727 12
hstephan@voigt-ingenieure.de

Zuarbeit Verkehrliche Untersuchung:
(KP Schoneicher Stral’e / Rudersdorfer Strale / Berliner Stral3e)

Converplan ingenieure

fur Stralenverkehr GmbH & Co.KG
& onve r‘pla n James-Franck-StraRe 15
Y " " inaenieure 12489 Berlin

Ansprechpartner:

M.Sc. Stefan Keick
Tel.: +49 30 762 39 74 76
s.keick@converplan.de
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VERKEHRSPLANERISCHE UNTERSUCHUNG
im Rahmen des B-Plan-Verfahrens
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9) Aktennotiz mit SRS GmbH vom 03.12.2020
10)Stellungnahme BOS GmbH vom 18.03.2021

~Weiterfiihrende Schule Wittstockstralde / Woltersdorfer Stralle” Erlauterungen
Stand der Planung: 18.10.2021 mit Ergdnzungen vom 28.08.2023
Inhaltsverzeichnis
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(1) Lageplan Bestand M 1/2.500 1 Blatt

(2) Lageplan Verkehrliche Empfehlungen MIV M 1/2.500 1 Blatt

(3) Lageplan Verkehrliche Empfehlungen Bus M 1/2.500 1 Blatt

(4) Lageplan Verkehrliche Empfehlungen Stralenbahn M 1/2.500 1 Blatt

(5) Lageplan Verkehrliche Empfehlungen komplett M 1/2.500 1 Blatt

(6) Querschnitte Woltersdorfer Stralte M 1/100 1 Blatt

(7) Lageplan Woltersdorfer Strale M 1/500 1 Blatt

(8) Verkehrliche Untersuchungen der KP — Neufassung 2023 45 Blatt

(

(

(

11)Gesprachsprotokoll mit der Gemeinde am 29.10.2020
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VERKEHRSPLANERISCHE UNTERSUCHUNG VOIGT INGENIEURE
im Rahmen des B-Plan-Verfahrens
~Weiterfiihrende Schule Wittstockstralde / Woltersdorfer Stralle” Erlauterungen

1. Allgemeines
1.1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Schoéneiche bei Berlin beabsichtigt, den Bebauungsplan 25/19 "Weiterfiih-
rende Schule Wittstock-/Woltersdorfer Stra3e" aufzustellen.

Planungsziel ist das Schaffen der planungs- und erschlieBungsrechtlichen Voraussetzun-
gen fiir eine Gemeinbedarfsflache fir eine 3- bzw. 4-zligige Schule in den Jahrgangsstu-
fen 7-12. Im nachfolgenden Bericht wird von einer 4-Ziigigkeit ausgegangen.

Im Rahmen der stadtebaulichen Planungsleistungen zur Aufstellung des B-Planes sind
verkehrsplanerische Untersuchungen fir das gesamte unmittelbar betroffene raumliche
Umfeld des Plangebietes durchzufiihren.

Folgende Gesichtspunkte sind zu betrachten

- Analyse: Darstellung eines Verkehrsbelastungsbildes auf Grundlage der vorhandenen
Bestéande fur alle Strecken im Untersuchungsraum mit verkehrlichen Wirkungen im
Planungsraum

- Prognose: Darstellung eines Verkehrsbelastungsbildes auf Grundlage des Prognose-
zustandes fur alle Strecken im Untersuchungsraum mit verkehrlichen Wirkungen im
Planungsraum

- Untersuchen der verkehrlichen Auswirkungen des Prognosezustandes im erweiterten
Umfeld des Plangebietes, Malnahmen zur kinftigen Netzgestaltung vorschlagen

- Festlegen der ErschlieRungsanforderungen des B-Plan-Gebietes mittels Querprofile,
in denen die Nutzungsanspriiche / Entwurfssituationen definiert werden

- Ableiten von Anforderungen an die StralRenraumgestaltung der Woltersdorfer Stralie

Bei der Erfassung der Bestandssituation ist insbesondere die Burgel-GS, der Aldi-Markt
und der LSA-Knoten Kalkberger Str. (L302)/Rudersdorfer Str./Berliner Str./Woltersdorfer
Str. zu untersuchen.

Bei der Erarbeitung des Verkehrskonzeptes sind folgende MalRgaben zu beachten:

- weitgehende Vermeidung von Schleichverkehr in den Wohngebietsstralien;
- Haupterschlielung fir den MIV erfolgt Gber den LSA-Knoten und die Woltersdorfer
StralRe aus Richtung Norden zum zukuinftigen Schulstandort und zur Grundschule

Es ist ein Leistungsfahigkeitsnachweis fiir den nordlichen ,Doppel-Knotenpunkt* Riders-
dorfer Stralle / B 302 und Ridersdorfer Strafl3e / Woltersdorfer Stralle / Berliner StralRe
erforderlich. Fir die stidlichen KP im Bereich Kieferndamm / Forststral3e sind keine Leis-
tungsfahigkeitsnachweise erforderlich.
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VERKEHRSPLANERISCHE UNTERSUCHUNG VOIGT INGENIEURE
im Rahmen des B-Plan-Verfahrens
~Weiterfiihrende Schule Wittstockstralde / Woltersdorfer Stralle” Erlauterungen

1.2.

1.3.

Grundlagen

- Bebauungsplan 25/19 ,Weiterfihrende Schule Wittstockstrafl3e / Woltersdorfer Strafl3e*
(Stand 11.08.2020)

- Bebauungsplan 24/18 ,Wohngebiet Ulmer / Wittstock- / Dresdner / Prager Strafte”

- Entwurfsvermessung Woltersdorfer Stralse vom 04/2021 vom Buiro Robert

- Regelquerschnitt Konzeption Gehweg Berliner Stral’e 05/2020 von ibp

- Verkehrskonzept Schoneiche von 1997 von MASTERPLAN

- INOEK Schoéneiche bei Berlin 2030

- Malnahmenkonzeption fur die Herstellung unbefestigter ErschlieBungs-/Anliegerstra-
Ren von 2017

- Verkehrstechnische Unterlagen (VTU) der LSA Schoéneicher Strae/ Hohes Feld RU-
dersdorfer Strafle vom 02.08.1999 und der dazugehdérige Signalplan vom LS Branden-
burg

- ,Verkehrstechnische Untersuchung zum Knotenpunkt ,,Gratzwalde® in Schéneiche bei
Berlin“ vom 28.10.2015 von CS Plan

- Beratung mit der Schoéneicher-Rudersdorfer Strallenbahn am 03.12.2020 [siehe An-
lage 09]

- Stellungnahme der BOS GmbH vom 12.03.2021 [siehe Anlage 10]

- Telefonat mit der BOS GmbH am 16.04.2021

- Anlaufberatung mit der Gemeinde am 19.08.2020

- Ortsbesichtigung am 09.10.2020

- Beratung mit der Gemeinde am 29.10.2020 [siehe Anlage 11]

- Ergebnisdokumentation Verkehrserhebung vom 01.06.2023 von der Ingenieurgesell-
schaft Hoffmann-Leichter

Untersuchungsgebiet

Das Plangebiet fiir den aufzustellenden B-Plan befindet sich zwischen der Prager Stralle
bzw. Wittstockstralde im Westen, der Woltersdorfer Stral3e im Nordosten, der gedachten
Verlangerung der Leipziger Stra3e im Osten und reicht im Siiden bis an die Bebauungs-
kante im Bereich der WittstockstraRe und deren gedachter Verlangerung in Richtung ver-
langerte Leipziger Stralle sowie bis zur Ulmer Stral3e heran. Es handelt sich um Landwirt-
schaftsflachen. Das Plangebiet umfasst die Flurstlicke 472 teilweise, 668-680, 681 teil-
weise, 808 teilweise, 2238 teilweise, 2248 teilweise, 2429, 682-691, 694, 695, 724-726,
730-737, 740, 741 und 2102 der Flur 7, der Gemarkung Schéneiche und hat eine GréRRe
von 4,45 ha. Angrenzende Verkehrsflachen sind teilweise Bestandteil des Geltungsberei-
ches.

Die verkehrlichen Auswirkungen strahlen in das umgebende Wohngebiet aus. Deshalb ist
der Untersuchungsraum fir die verkehrlichen Untersuchung weiter gefasst.

Das Untersuchungsgebiet umfasst das Verkehrsnetz innerhalb des Dreiecks Ruidersdorfer
Str./Woltersdorfer Str./Kieferndamm/Forststr. einschl. des Doppelknotens Schoneicher
StralRe/Rudersdorfer Strafl’e/Berliner Stral3e.
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2. Bestandsanalyse
MIV:

Bis auf die Rudersdorfer Stral3e handelt es sich bei den Straflen im Untersuchungsgebiet
laut Verkehrskonzeption 1997 um Anliegerstral3en. Die Ridersdorfer Strale ist als Sam-
melstralRe eingestuft.

Die Schoneicher Stralle / Kalkberger Strale (L 302) im Norden ist als Gberdrtliche Haupt-
verkehrsstralRe, der Kieferndamm im Suden als 6rtliche HauptverkehrsstralRe eingestuft.

Die bebauten Flachen im Untersuchungsbereich sind It. Flachennutzungsplan als Wohn-
gebiet eingeordnet. Die Burgel-Grundschule befindet sich auf einer Flache des Gemein-
bedarfs.

Hol- und Bringeverkehr der Biirgel-GS erfolgt derzeit hauptsachlich von Nord/Nordwest
Uber die Woltersdorfer und Prager Stral3e, von Westen Gber die Watenstadter Stralle und
von Sud/Sldost Uber die WittstockstralRe/Watenstadter Stralle. Im Umfeld der Grund-
schule bestehen Halte- und Parkverbote.

Die Straflten im Untersuchungsbereich sind teilweise befestigt, teilweise unbefestigt.
[siehe Unterlage 1; Bestand]

Die AnliegerstralRen einschl. der Woltersdorfer Strale befinden sich in einer 30 km/h-
Zone. Fur die Rudersdorfer Stral3e sind ebenfalls 30 km/h angeordnet.

Bus:

Im Kieferndamm/Forststrae verkehrt die Buslinie 420 (Erkner — Woltersdorf — Schdnei-
che), zu Schulzeiten verlauft die Linie durch das Betrachtungsgebiet (Stockholmer
Str./Watenstadter Str./Prager Str.) mit Haltestelle ,Prager Stralle“. Diese Haltestelle dient
der Erschliefung der Bruno-Hans-Blirgel-Grundschule. Betreiber dieser Linie ist das Ver-
kehrsunternehmen Busverkehr Oder-Spree GmbH. Die vorhandene Haltestelle ist ca. 625
m vom klnftigen Haupteingang des Gymnasiums entfernt.

StraRenbahn:

Die Tramlinie 88 der SRS (Schoneicher-Rudersdorfer StralRenbahn) verkehrt parallel zur
L302. Eine Haltestelle (Haltestelle Gratzwalde) befindet sich 6stlich des Knotenpunktes
Ruldersdorfer Stral3e / Schéneicher StralRe. Diese Haltestelle ist ca. 650 m vom kunftigen
Haupteingang des Gymnasiums entfernt.

Knotenpunkte:
Die vorhandenen Verkehrsqualitaten des nérdlichen Doppelknotens betragen:

Schoneicher Stralle/ Hohes Feld - Ridersdorfer Strale:

QSVyom: C; mittlere Wartezeit: t, <= 50 sec:
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Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen missen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch be-
zuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Rudersdorfer StraRe/ Berliner StralRe:

QSV.om: A; mittlere Wartezeit: t, <= 20 sec:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

3. Prognose Verkehrsaufkommen
Da es sich bei dem Vorhaben um den Neubau einer weiterfuhrenden Schule handelt, ent-
steht der Uberwiegende Anteil an Kfz-Fahrten durch Bring- und Holverkehre und Beschéaf-
tigtenverkehr.

Beschaftigtenverkehr:

Neben der Anfahrt mit einem Kfz kann der Schulstandort auch zu Fuf3, mit dem Fahrrad
oder mit Tram und Bus erreicht werden. Fur die werktéaglichen Pkw-Fahrten im Beschaf-
tigtenverkehr wurden fur ein 4-zligiges Gymnasium dabei bei ca. 97 Beschaftigten von 62
Kfz-Teilnehmern ausgegangen. Berechnet wurden fur diese 155 Pkw-Fahrten/Tag.

Bring- und Holverkehr:

Hier wurde bei ca. 720 Schilern von 10 % im Bring- und Holverkehr ausgegangen. Dies
entspricht bei 4 Wegen/Schuler und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,3 ca. 222 Pkw-

Fahrten/Tag.

zusatzliches Aufkommen an Kfz-Fahrten durch Schuler der 12. Klasse:

In den Regelwerken und der einschlagigen Literatur werden hierflr keine Zahlen bzw.
Richtwerte genannt. Es wird deshalb davon ausgegangen, dass dieser Anteil vernachlas-
sigbar gering ist.

mafgeblichen Spitzenstunde:

Fir die maRgeblichen Spitzenstunden ergibt sich ein prognostiziertes zusatzliches Ver-
kehrsaufkommen von 67 Kfz/h in der Frihspitze und 43 Kfz/h wahrend der Nachmittags-
spitze.
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4. Empfehlungen zur kiinftigen Netzgestaltung

4.1.

MIv

Hol- und Bringeverkehr:

Die HaupterschlieBung zum Gymnasium soll aus Richtung Norden tber die Woltersdorfer
Stral3e erfolgen. Auch zu diesem Zweck wird derzeit der Ausbau der Woltersdorfer Stral3e
geplant.

Im ,Integrierten Ortsentwicklungskonzept Schéneiche bei Berlin 2030 (INOEK 2030) wird
ebenfalls empfohlen, den Teil der Woltersdorfer Stralle von der Riidersdorfer Stralle bis
zur Beeskower Stral3e von einer Anliegerstral’e zu einer Sammelstral3e hochzustufen.

Nebenstrecken sind aus dem Westen die Anliegerstralten Watenstadter Stralle — Prager
StralRe und aus Suden die Anliegerstralle Wittstockstralle.

Bereich Zentraler Vorplatz in der Ulmer Strale:

Der Bereich der Ulmer StralRe zwischen der WittstockstralRe und der Woltersdorfer Stral3e
soll als zentraler Vorplatz vor dem Gymnasium stadtebaulich groRzligig und platzartig
ausgebaut werden. Er dient als Zugang zum Gelande des Gymnasiums sowie flr den
Hol- und Bringeverkehr als Kiss & Ride Bereich.

Dieser platzartige Bereich wird im weiteren Text als ,UImer Platz* bezeichnet.

Zur Errichtung eines eindeutigen Fahrregimes wird vorgeschlagen, ein Einbahnstral3en-
system entgegen dem Uhrzeigersinn um das westlich an das Gymnasium angrenzende
Quartier einzurichten. Dies betrifft die Strallen Dresdner Stralle — WittstockstralRe — Ulmer
Strafl3e. Der Richtungssinn wurde mit der BOS GmbH abgestimmt.

Parken

Fur das Parken fur die Lehrerschaft und die Angestellten sind in der weiteren Planung 3
Varianten zu untersuchen:

Variante 1 [siehe Unterlage 2; V1]:

Parkmoglichkeiten werden auf dem westlichen Schulgeldnde vorgesehen. Mit der Vari-
ante 1 erfolgt die ErschlieBung Uber die Wittstockstral3e.

Variante 2 [siehe Unterlage 2; V2]:

Parkmoglichkeiten werden auf dem 6stlichen Schulgeldnde vorgesehen. Mit der Variante
2 erfolgt die Erschliefung uber die Woltersdorfer Straf3e. Hierfur ist die Woltersdorfer
Stralde Uber den Knotenpunkt mit der Beeskower Straflte/Ulmer Platz hinaus bis zur kinfti-

gen Zufahrt Schulgelande als Fahrweg auszubauen. Die Akzeptanz der Woltersdorfer
Stralde als Hauptzufahrt wird erhoht.

Variante 3 [siehe Unterlage 2; V3]:
Nordlich der Ulmer Stral3e / Ulmer Platz werden Parkmdglichkeiten vorgesehen. Dabei

kénnen an der Ulmer Stral3e stral’enbegleitend Parkplatze angeordnet werden und/oder
ndrdlich des Ulmer Platzes ein Parkplatz errichtet werden.

Stand 21.10.2021 / 28.08.2023 Seite 7 von 15



VERKEHRSPLANERISCHE UNTERSUCHUNG VOIGT INGENIEURE
im Rahmen des B-Plan-Verfahrens
~Weiterfiihrende Schule Wittstockstralde / Woltersdorfer Stralle” Erlauterungen

4.2.

4.3.

Radverkehr

Derzeit gibt es im gesamten Quartier keine gesicherten Radverkehrsanlagen. Mit dem
Ausbau der Woltersdorfer Stral’e werden erstmals sichere Radverkehrsanlagen geschaf-
fen. Die Planung des Ausbaus der Woltersdorfer StralRe hat im Jahr 2021 begonnen.

Die Woltersdorfer Stral3e ist Teil der geplanten durchgangigen Radwegeverbindung durch
Schoéneiche. Fur den nérdlichen Bereich der Woltersdorfer Strale bis zur Beeskower
StralRe wird dabei versucht, das geplante System beidseitiger Radfahrstreifen an der
Fahrbahn aus der Berliner Strafl’e aufzugreifen. Damit soll neben den Aspekten der Ver-
kehrssicherheit auch eine gewisse Stetigkeit fir den Radfahrer erreicht werden. Er wird
an dieses System gewdhnt, es werden keine Insellésungen unterschiedlicher Radwege-
systeme geschaffen.

Aus nordwestlicher Sicht wird dieses System bis zur Ulmer bzw. alternativ bis zur verlan-
gerten Leipziger StralRe geplant. Im stddstlichen Abschnitt ab Bremer Stral3e kdnnte das
System grundsétzlich fortgefiihrt werden. Weitere Betrachtungen und Uberlegungen
hierzu sollten im Rahmen der Objektplanung fiir die Woltersdorfer Stral3e erfolgen.

Zwischen diesen beiden Bereichen ist nach derzeitigem Stand ein gemeinsamer Rad-
Gehweg geplant.

Den Hauptzubringer fir die Radfahrer stellt kiinftig demzufolge die Woltersdorfer Stralte
dar.

Fir die sudliche RadverkehrserschlieRung des Quartiers wird angeregt, perspektivisch ei-
nen Radweg vom Knotenpunkt Bremer Strale / Woltersdorfer Stral3e in Richtung Waten-
stadter StralRe vorzusehen.

OPNV - Bus

Das Quartier wird Uber den Kieferndamm vom Verkehrsunternehmen Busverkehr Oder-
Spree GmbH mit der Buslinie 420 erschlossen. Die Buslinie 420 dient der ErschlieRung
der Flachengemeinde Schoneiche mit 9 Bushaltestellen, wobei die Verbindung zwischen
den Tram Haltestellen Schéneiche Dorfaue und Jagerstral’e hergestellt wird.

Innere ErschlieBung Gritzwalde [siehe Unterlage 3:; Lageplan Bus]:

Derzeit wird zu Schulzeiten die Bruno-Hans-Blirgel-Grundschule mit der Haltestelle ,Pra-
ger StralRe“ Uber die Stockholmer Str./Watenstadter Str./Prager Str. vom Kieferdamm aus
erschlossen.

Diese Haltestelle ist ca. 625 m vom kiinftigen Haupteingang zum Gymnasium entfernt und
liegt damit auBerhalb des It. INOEK angestrebten 500 m Abstandes. Die Anordnung einer
zusatzlichen Haltestelle am Gymnasium sollte deshalb vorgesehen werden.

Die Erschliefung des Gymnasiums kann durch die Erweiterung der Streckenfiihrung vom
Kieferdamm Uber die Prager Strafle/Dresdener Str./Wittstocker Str. mit zusatzlicher Halte-
stelle weiter Uber die Ulmer Str./Stockholmer Str. mit zusatzlicher Haltestelle dann zum

bestehenden Streckenverlauf zur Hamburger StralRe und analog zurtick gesichert werden.
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4.4.

Die flr das Gymnasium notwendige Haltestelle kann in der Wittstockstral3e und/oder in
der Prager Stral3e angeordnet werden.

Eine zusatzliche Mdglichkeit ware die Erweiterung dieser Linie Uber die Ulmer Stral3e,
Prager Stral3e, noérdliche Woltersdorfer Stral’e, Rudersdorfer Stralte und Stockholmer
StralRe. Mit dieser Streckenflihrung kann auch der an der Woltersdorfer Stral’e vorhan-
dene Discounter mit einer zusatzlichen Haltestelle angebunden werden.

Die Erweiterung des Streckennetzes ist mit geringen finanziellen Aufwendungen zu reali-
sieren. Notwendig sind barrierefrei ausgebildete Haltestellen, vorzugsweise mit Wartehal-
len.

OPNV - StraRenbahn

Die vorhandene StralRenbahnhaltestelle Gratzwalde ist ca. 650 m vom kiinftigen Haupt-
eingang zum Gymnasium entfernt und liegt damit auRerhalb des angestrebten 500 m Ab-
standes.

Im Rahmen der Erstellung der verkehrsplanerischen Untersuchung wurden deshalb hin-
sichtlich des Arbeitsauftrages ,,Untersuchung der Erschlielung StralRenbahnnetz* Abstim-
mungen mit der SRS (Schoéneicher-Ridersdorfer Strallenbahn) mit folgendem Ergebnis
gefihrt. Die perspektivische, langfristige Errichtung einer StralRenbahntrasse an der Wol-
tersdorfer Stral3e ist aus Sicht der SRS bei der derzeitigen Bevoélkerungsentwicklung
durchaus sinnvoll. Zum einen um das Schulgelande direkt zu bedienen, aber auch per-
spektivisch als Verbindung bis zum Kieferndamm. Die Untersuchung einer stralenbahn-
technischen ErschlieBung des Kieferndammes ist nicht Gegenstand der vorliegenden Stu-
die.

Errichtung einer zusatzlichen Haltestelle am Bestandsgleis Kalkberger Strale:

In Verlangerung des Storkower Weges ist die Errichtung einer Strallenbahnhaltestelle an
der vorhandenen Trasse vorgesehen. Diese MalRnahme wird unabhangig von der Errich-
tung des Gymnasiums geplant. Diese Haltestelle kann aber auch den lichten Abstand
Strallenbahn — Schule auf ca. 350 m verkurzen.

Hierfur muss aber die Art der Zuwegung zur Schule geklart werden. Eine theoretische
Mdoglichkeit ware die Errichtung eines Weges im Grinbereich westlich der Bebauung des
Storkower Weges mit Anbindung an die Beeskower Stral3e.

[siehe Unterlage 4; Variante 1]

Vorhaltung des Verkehrsraumes fir eine Straenbahntrasse an der Woltersdorfer StralRe

Auch aus Sicht von SRS sollte im Rahmen des B-Planverfahrens eine Trasse fir die Stra-
Renbahn im Geltungsbereich bis zur Leipziger Straflte gesichert werden. Ein eingleisiger
Verkehrsraum mit einer lichten Breite von 3,0 m ist hierfir ausreichend. Sinnvollerweise
sollte sich die Trasse am westlichen 6ffentlichen Rand befinden. So wirkt sich der vorge-
haltene Raum nicht stérend aus, wird aber von Bebauung freigehalten und kann vorerst
begrint werden.

Im nordlichen Bereich der Woltersdorfer Straflte aulderhalb des Geltungsbereiches kdnnte
die StraRenbahn bei beengten Verhaltnissen auch partiell auf der Fahrbahn gefiihrt wer-
den. Die Ausschleifung der Strallenbahntrasse wurde in etwa von der vorhandenen Stra-
Renbahnhaltestelle Gratzwalde in Richtung Aldi erfolgen.
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Wird nur das Gymnasium stralRenbahntechnisch erschlossen bestehen 2 Wendemdglich-
keiten.

Wendeschleife mit d>= 40 m im Bereich Gymnasium (Ulmer Platz)
[siehe Unterlage 4; Variante 2.1]

GrolRraumige Schleife tGber Woltersdorfer Stral3e - Ostlicher unbebauter Bereich des Stor-
kower Weges. [siehe Unterlage 4; Variante 2.2]

Einzugsgebiete Haltestellen:

Im nachfolgenden Bild sind die Einzugsbereiche der vorhandenen und geplanten Halte-
stellen dargestellt. Die Einzugsbereiche umfassen einen Radius von 500 m.

Kreis 1: Einzugsgebiet geplante Haltestelle ,Storkower Weg*
Kreis 2: Einzugsgebiet der zu untersuchenden Haltestelle ,UImer Platz"
Kreis 3: Einzugsgebiet vorhandene Haltestelle ,Gratzwalde*

Im Einzugsgebiet der Haltestelle ,UImer Platz“, abzuglich der Haltestelle ,Gratzwalde®,
wohnen insgesamt 531 Einwohner (rot schraffierte Flache). Abzlglich der Haltestelle
~Storkower Weg“ profitieren von der Haltestelle ,UImer Platz* neben dem Gymnasium 298

Einwohner.

oy
3
N

Weisheimerstr.
Hoeltzstr,

o, Berliner Str. ¢

(5

Grabeinstr.

Miinchener Strasse

ipziger St
dremer Str.

T Str.
Str.

Abb.: Einzugsbereiche der Haltestellen (Radius = 500 m)
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4.5.

Grobkosten:
Zusatzliche Haltestelle Storkower Weg:

Netto-Baukosten (ohne Grunderwerb und AusgleichsmalRnahmen) geschatzt, einschl.
Gehweg bis Gymnasium:

Ca. 0,35 Mio €
StraBenbahntrasse Woltersdorfer StraRe

Bei einem Neubau ist je nach Bauart von Kosten von etwa 5.000 bis 15.000 € netto /m
Gleis auszugehen.

Dies bedeutet bei einem eingleisigen Ausbau fir die beiden Varianten folgende Netto-
Grobkosten:

Variante 2.1:

3,25 Mio € bis 9,75 Mio € Neubaukosten
Variante 2.2:

4,25 Mio € bis 12,75 Mio € Neubaukosten

Reslimee:

Mit der vorgesehenen Anordnung der StralRenbahnhaltestelle Storkower Weg, einschl. der
Errichtung einer fuBBlaufigen Verbindung zum Gymnasium kann eine stralRenbahntechni-
sche ErschlieRung innerhalb der angestrebten 500 m mit relativ geringem finanziellem
Aufwand erreicht werden. Zudem wird die OPNV-ErschlieBung mit Bus gewahrleistet. Aus
diesen Griinden erscheint der Neubau einer Strallenbahntrasse in der Woltersdorfer
Stral3e im Zusammenhang mit dem Gymnasium unwirtschaftlich.

Trotzdem wird empfohlen, auch hinsichtlich der perspektivischen Einwohnerentwicklung
von Schoéneiche und der Weiterflhrung bis zum Kieferndamm, die Trasse fur eine einglei-
sige Strallenbahnfiihrung im Verkehrsraum vorzuhalten.

StraBenraumgestaltung Woltersdorfer StraRe

Im Rahmen der Studie wurden mdgliche Querschnitte fir den Ausbau der nérdlichen Wol-
tersdorfer StraRe bis zum Gymnasium in den Kategorien ohne OPNV, mit Bus und mit
Strallenbahn untersucht. Im Ergebnis der Beratungen mit der Gemeinde wurden folgende
verkehrliche Randbedingungen, Anforderungen und Nutzungsanspriiche festgelegt:

- FuRganger: beidseitige Gehwege (im Studwesten ggf. im 6ffentlichen Park gefihrt)

- Radfahrer: beidseitige Radverkehrsanlagen, nach Mdglichkeit als Radfahrstreifen mit
einer Breite von je 1,85 m

- Kfz-Verkehr: Beriicksichtigung von Bussen; Fahrbahnbreite 6,0 m (in Abstimmung mit
BOS in diesem Bereich moglich)

- Strallenbahn: optional mit separater einstreifiger Gleistrasse (Abstimmung mit SRS)

- Grlnstreifen: beidseitig unter Berticksichtigung der Entwasserung Uber Sickermulden

- Langsstellflachen: keine
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Neben der optionalen Darstellung der Stral’enbahntrasse sind 2 Querschnittsvarianten fir
den Abschnitt Prager Stral3e bis Ulmer StralRe / Leipziger Stralte zu erarbeiten:

Variante A:

Keine Berlcksichtigung des vorhandenen Baumbestandes, Neupflanzung von beidseiti-
gen Baumreihen. Alle Funktionalitdten kénnen im Stralenraum untergebracht werden. An
der Fahrbahn kénnen niveaugleich beidseitig die Radfahrstreifen angeordnet werden.

Variante B:

Hier wird versucht, die vorhandenen, beidseitigen Baumreihen in 2 beidseitig der Fahr-
bahn angeordneten Grlnstreifen zu berlcksichtigen. Grundlage fir die Einordnung dieser
Grunstreifen ist die vorliegende aktuelle Entwurfsvermessung von April 2021. Diese Vari-
ante wird im Lageplan der Unterlage 7 dargestellt.

Baume, bei denen trotz dieser Variante unvermeidliche Fallungen jetzt schon eindeutig
erkennbar sind, sind rot dargestellt. Aber auch bei den schwarz gekennzeichneten Be-

standsbdaumen kann mit aktuellem Kenntnisstand keine Gewahr fir den Erhalt gegeben
werden. Hierflr sind weitergehende Untersuchungen notwendig.

Aufgrund der geringeren, vorhandenen Breite zwischen den Bestandsbdumen auf beiden
Seiten kann bei der Variante B nur auf der Nordostseite ein Radfahrstreifen angeordnet
werden. Die sidwestliche Radverkehrsanlage ist westlich des Grinstreifens als separater
Radweg vorzusehen.

Die Ausbaustrecke der Fahrbahn der Woltersdorfer Straf3e ist in 2 Varianten zu betrach-
ten.

Variante 1:

Der Ausbau erfolgt bis zum Ulmer Platz auf eine Lange von ca. 530 m. Danach wird bis
zur Bremer Stral3e ein Radweg vorgesehen.

Variante 2:

Der Ausbau erfolgt bei der Parkplatzvariante 2 [siehe Unterlage 2; V2] bis zur geplanten
Parkplatzzufahrt auf dem Schulgelédnde auf einer Lange von ca. 660 m. Um mdglichst
viele vorhandene Baume zu erhalten, ist maximal eine Breite von 4,0 m maoglich. Danach
wird bis zur Bremer Straf3e ein Radweg vorgesehen.
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4.6.

Knotenpunkte Schoneicher Strale / Riidersdorfer StraBe / Berliner StralRe

Die verkehrliche Untersuchung zur Anbindung des geplanten Schulstandortes lasst darauf
schlie3en, dass das zusatzliche Verkehrsaufkommen in der Summe rund 300 - 400 Kfz-
Fahrten am Tag betragt. Bezogen auf die malRgebenden Stunden wahrend den Hauptver-
kehrszeiten, fallt die prognostizierte Belastung an den Knotenpunkten gegentber der Be-
standsbelastung nur geringfiigig héher aus.

An dem Knotenpunkt Rudersdorfer StraRer/ Berliner Straf3e sind keine Einschrankungen
hinsichtlich des Verkehrsablaufes zu erwarten.

An der LSA Schéneicher Straf3e/ Hohes Feld - Rudersdorfer StralRe ist die Situation auf-
grund der beengten Platzverhaltnisse im Knoteninnenraum schwieriger zu beurteilen. Ge-
maf den HBS-Bewertungen reichen die Kapazitatsreserven an der LSA aus, damit der
Verkehrsablauf auch mit dem zuséatzlichen Verkehr leistungsfahig bleibt.

Allerdings kommt es schon im Bestand gelegentlichen zu einem Ruckstau entlang der
Schoneicher StralRe, welcher durch sich im Knoteninnenraum aufstellende Linksabbieger
hervorgerufen wird.

Dieser Sachverhalt kann sich durch den zusatzlichen Verkehr geringfligig verstarken.
Eine genaue Aussage daruber, wie stark die mittlere Wartezeit an dem Knotenpunkt an-
steigen konnte, ist nur bedingt mdglich. Dies hangt mafigeblich davon ab, wann potenzi-
elle Linksabbieger auf der Schoneicher StralRe auftreffen. Perspektivisch kdnnte tber eine
nachtragliche Justierung der VA-Steuerung der LSA das beschriebene Problem verringert
werden. Eine bauliche Anpassung erscheint im Hinblick auf die nur geringe Zunahme des
Verkehrs hingegen vorerst nicht notwendig. Da es sich bei der angesetzten Verkehrsver-
teilung an der LSA lediglich um eine Prognose handelt, kann die tatsachliche Verteilung
am Knotenpunkt nach Eréffnung des Schulstandortes gegenlber der angesetzten Vertei-
lung abweichen. Daher sollten mégliche steuerungstechnische Anpassungen der LSA erst
nach Inbetriebnahme des Schulstandortes, auf Grundlage von neu erhobenen Verkehrs-
mengen, geplant werden.
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5. Zusammenfassung und Fazit

Die verkehrlichen Auswirkungen bei Errichtung einer weiterfihrenden Schule Wittstock-
strale / Woltersdorfer Stra3e wurden im Rahmen dieser Studie im erweiterten Umfeld un-
tersucht.

Grundsatzlich ist die verkehrliche ErschlieBung der Schule fir alle Verkehrsteilnehmer,
einschl. Gber den OPNV, méglich und technisch umsetzbar. Aufgrund des zusétzlichen
Verkehrsaufkommens wurden MaRnahmen zur Verminderung von mdglichen Beeintrach-
tigungen vorgeschlagen. Die moderate Erhéhung der Verkehrsbelastung erfolgt vorrangig
in den Spitzenstunden und beschrankt sich Gberwiegend auf Pkws.

Insgesamt wird durch den Schulneubau eine zusatzliche Verkehrsbelastung in den Spit-
zenstunden am Vormittag von 67 Kfz/h und am Nachmittag von 43 Kfz/h erwartet. Die
Woltersdorfer Stral3e wird nach ihrem (vor der Errichtung des Gymnasiums) geplanten
Ausbau die HaupterschlieRung aus Richtung Norden tbernehmen. Mit der Umgestaltung
sollen separate verkehrliche Anlagen fur den Fultganger und den Radfahrer vorgesehen
werden.

Die Nebenerschlieflung erfolgt aus dem Westen Uber die Watenstadter Stralle — Prager
Strale und aus dem Suden Uber die Wittstockstralle.

Zur Verringerung des Schleichverkehres sollte ein Einbahnstralenregime um das westlich
an die Schule angrenzende Quartier eingerichtet werden.

Der LSA geregelte Knotenpunkt Schéneicher StralRe / Hohes Feld — Rudersdorfer Stralle
bleibt auch mit dem zusatzlichen Verkehr leistungsfahig. Aufgrund der Bestandsgeometrie
kann sich aber der jetzt schon gelegentliche Riickstau auf dem stlichen Linksabbieger
der Schoneicher StralRe verstarken. Dieses Problem kann Uber eine nachtragliche Justie-
rung der LSA verringert werden. Eine bauliche Anpassung erscheint aufgrund der nur ge-
ringen Zunahme der Verkehrsbelastung vorerst nicht notwendig.

Fir den Knotenpunkt Riidersdorfer Strale / Woltersdorfer Stralle werden zwar keine Ein-
schrankungen hinsichtlich des Verkehrsablaufes erwartet, zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit, Leistungsfahigkeit, Gewahrleistung der Barrierefreiheit und zur Verbesserung
der Radverkehrsflihrung sollte aber eine bauliche Aufwertung des Knotenpunktes erfol-
gen.

In der weiteren Planung ist die Anordnung von Stellflachen fur die Lehrerschaft und die
Angestellten zu untersuchen. Mit der vorliegenden Studie werden 3 Standorte vorgeschla-
gen.

Die OPNV-ErschlieRung kann kurzfristig mit einer nérdlichen Erweiterung der Strecken-
fihrung der Buslinie 420 gesichert werden. Im Umfeld der Schule sind 2 Standorte fir
Haltestellen moglich. Als Variante wurde eine zusatzliche Erweiterung der Strecke Uber
den ndrdlich vorhandenen Discounter vorgeschlagen.

Die perspektivische, langfristige Erschlielfung mittels Stralenbahn ist aus technischer
Sicht grundsatzlich méglich. Hierfur sollte im B-Plan eine Trassenkorridor bis zur Schule
gesichert werden. Kurzfristig kann eine Verbesserung der Anbindung tber die geplante
Haltestelle Storkower Weg im Zusammenhang mit einer gehwegseitigen Anbindung zum
Gymnasium erreicht werden.
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6. Anlagen
(01) Lageplan Bestand M 1/2.500 1 Blatt
(02) Lageplan Verkehrliche Empfehlungen MIV M 1/2.500 1 Blatt
(03) Lageplan Verkehrliche Empfehlungen Bus M 1/2.500 1 Blatt
(04) Lageplan Verkehrliche Empfehlungen Strallenbahn M 1/2.500 1 Blatt
(05) Lageplan Verkehrliche Empfehlungen komplett M 1/2.500 1 Blatt
(06) Querschnitte Woltersdorfer Stralte M 1/100 1 Blatt
(07) Lageplan Woltersdorfer Stralte M 1/500 1 Blatt
(08) Verkehrliche Untersuchungen der KP 38 Blatt
(09) Aktennotiz SRS 2 Blatt
(10) Stellungnahme BOS 4 Blatt
(11) Gesprachsnotiz mit Gemeinde am 29.10.2020 3 Blatt

Aufgestellt: Cottbus, im August 2023
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